Integriertes Verkehrsentwicklungskonzept
fiir den Kreis Gro3-Gerau

Berichtsteil Handlungsempfehlungen (Endbericht)

Bearbeitung:

Dr.-Ing. Volker Blees
Dipl.-Geogr. Hannah Eberhardt
Dr.-Ing. Thomas Novotny

Studie fur den Gefordert durch:
Kreis Grof3-Gerau % Bundesministerium

. . fir Umwelt, Naturschutz
Wilhelm-Seipp-Strale 4 und Reaktorsicherheit

64521 GroR-Gerau

V1.1, 25. Januar 2014
aufgrund eines Beschlusses
des Deutschen Bundestages

VERKEHRSLOSUNGEN BLEES

®
Zentrum
fiir integrierte
Verkehrssysteme
s NATIONALE
KLIMASCHUTZ
INITIATIVE

VERKEHRSLOSUNGEN BLEES
Untere MihlistraRe 31 — 64291 Darmstadt
Tel. 06151 99282-10 — E-Mail volker.blees@verkehrsloesungen.de

in Kooperation mit ZIV - Zentrum fir Integrierte Verkehrssysteme GmbH



Integriertes Verkehrsentwicklungskonzept fiir den Kreis GroR-Gerau — Berichtsteil Handlungsempfehlungen

Inhalt
B Fo Y4 o T=T o 01T o (UL == o PSR 3
2 Leitlinien der VerkehrsentWiCKIUNG........c..vviiiiiie it e e aaaeeeas 4
3 Uberblick der HanIUNGSANSATZE. ........ceeveuiieieiceeeeeeeeeeee ettt ettt et sae st st nesaasessanas 5
4 HandlungsempPfehlUNGEN .....ooo it e et e e e e e e s eara e e e e asee e e esareeas 9
A, NahMODITEEE FOrA@IN ..coeiiieeee e et 9
B. Zu nachhaltiger Mobilitat beraten und informieren........cccooeeiiiiii e, 18
C.  Verkenrstrager VEIMELZEN ...ccccuiee ittt ettt e e etee e e et e e e s ta e e e e eata e e eeeebtaeessabaeeeesntaeeesanes 26
D. Wirtschaftsverkehr vertraglicher gestalten und Elektromobilitat fordern.........ccoecvvvneeeeein. 30
E. Nachhaltige Mobilitat in Organisation und Planungsprozessen verankern...........cccccovveeeeennn. 34
F.  Offentlichen Verkehr sichern und ausbauen ..........cccccueeeieiiiciceceieeese e 40
oS @11 o o |11 =0 USUR 43
6 Konzept zur OffentlichKeitSarbeit ........cveeveriiieeicieticietieeee ettt sttt enenas 48
T QUUEITEIN bbb e et h e sttt b e e b e bt e ne e reenree 50
S Y o o - o = SRR 51
8.1 Dokumentation des Arbeitskreises vom 15. Mai 2013 .......cccceiieiieneenieneenieneeeee e 51
8.2 Dokumentation der Workshops am 10. Juli 2013 .......cooiiiiiiee e e e 54
8.3 Dokumentation der Abschlussveranstaltung am 23. Januar 2014.........ccceeeeveeciiveeeeeeeecnnnnes 60
8.4 Uberblick iber die Handlungsempfehlungen und ihre Beurteilung .........c.cccoveveeveveneevenennan.. 65

Handlungsempfehlungen.docx Seite 2 von 69



Integriertes Verkehrsentwicklungskonzept fiir den Kreis GroR-Gerau — Berichtsteil Handlungsempfehlungen

1 Vorbemerkungen

Mit dem Integrierten Verkehrsentwicklungskonzept (InVek) stellt sich der Kreis GroRR-Gerau der Zu-
kunftsaufgabe, Mobilitdt und Verkehr nachhaltiger zu gestalten und insbesondere den CO,-Ausstol’
sowie den Energieverbrauch im Verkehr zu senken.

Als Grundlage fiir Empfehlungen zur kiinftigen Verkehrsentwicklung wurden umfassende Analysen
der verkehrlichen Gegebenheiten und Rahmenbedingungen vorgenommen, eine Bilanzierung bzw.
Bestandsaufnahme der heutigen Umweltwirkungen des Verkehrs durchgefiihrt sowie Potenziale zur
moglichen Verringerung der CO,-Emissionen abgeschatzt. Die Ergebnisse dieser Arbeitsschritte und
des begleitenden Beteiligungsverfahrens sind in einem ersten Berichtsteil (Zwischenbericht) zusam-
mengefasst.

Der vorliegende zweite Berichtsteil baut auf den vorgenannten Analysen auf und beinhaltet die
Handlungsempfehlungen fiir den Kreis, die kreisangehorigen Kommunen und weitere Akteure. In
Kapitel 2 werden zunachst generelle Leitlinien der Verkehrsentwicklung formuliert. Kapitel 3 gibt
anschlieRend einen Uberblick tiber die einzelnen zur Umsetzung empfohlenen Handlungsansétze.
Diese werden in Kapitel 4 in Form von Steckbriefen vorgestellt und beschrieben. Um die Umsetzung
des Handlungskonzepts und das Erreichen der gesteckten Minderungsziele (iberpriifen zu kénnen, ist
ein kontinuierliches Controlling erforderlich; ein Konzept hierfir ist in Kapitel 5 formuliert. Kapitel 6
schlieBlich beinhaltet ein Konzept zur Offentlichkeitsarbeit.

Die Entwicklung der Handlungsempfehlungen wurde von einem Arbeitskreis aus verschiedenen Akt-
euren der kommunalen Ebene und Fachleuten des Verkehrs- und Mobilitatsbereichs begleitet und
mitgestaltet. Die Ergebnisse der Arbeitskreissitzung vom 15. Mai 2013, auf der Themenschwerpunkte
fir das InVek identifiziert wurden und der drei Fachworkshops vom 10. Juli 2013, bei denen einzelne
Themen vertieft erortert wurden, sind im Anhang dokumentiert.

Handlungsempfehlungen.docx Seite 3 von 69
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2 Leitlinien der Verkehrsentwicklung

Mobilitat ist unverzichtbare Voraussetzung fiir das Funktionieren von Gesellschaft und Wirtschaft
sowie fur deren Entwicklung. Zugleich hat der mit der Mobilitdt einhergehende Verkehr negative
Folgen fir die natirliche Umwelt und fir die Lebensqualitat, und er erzeugt hohe Kosten.

Die Gestaltung und die kiinftige Weiterentwicklung des Mobilitatssystems im Kreis GroB-Gerau rich-
ten sich nach dem Leitbild der Nachhaltigkeit. Unter dem Mobilitdtssystem werden dabei integriert
und zustandigkeitsibergreifend alle Infrastrukturen, Dienste und Angebote fiir die Mobilitdt zu FuR,
mit dem Fahrrad, mit Bussen und Bahnen sowie mit Kraftfahrzeugen einschliefRlich ihrer Verkniipfun-
gen untereinander verstanden. Fiir die Gestaltung und Entwicklung dieses Systems sind alle Nachhal-
tigkeitsdimensionen — soziale, 6kologische und 6konomische Nachhaltigkeit — angesprochen:

* Das Ziel der sozialen Nachhaltigkeit soll bei der Weiterentwicklung des Mobilitatssystems durch
die Orientierung an den unterschiedlichen Mobilitatsbediirfnissen der Bewohner und Besucher
des Kreises verfolgt werden. Das Mobilitatssystem soll es Menschen mit unterschiedlichen Fahig-
keiten und Bediirfnissen erméglichen, am sozialen und wirtschaftlichen Leben im Kreis Grof3-
Gerau teilzuhaben. Besonders zu berticksichtigen sind dabei die Aspekte der Verkehrssicherheit,
der Barrierefreiheit und des Gender Mainstreaming.

e Das Ziel der 6kologischen Nachhaltigkeit soll mittels Verringerung der Umweltbelastungen des
Verkehrs auf zwei Ebenen verfolgt werden: durch Verlagerung moglichst grolRer Anteile des Ver-
kehrsaufkommens von weniger nachhaltigen Mobilitatsformen wie etwa dem Kfz-Verkehr auf
Ful3, Fahrrad, Busse und Bahnen sowie durch die Reduzierung der negativen Umweltwirkungen
des motorisierten Verkehrs, also beispielsweise seiner Lairm- und Abgasemissionen.

* Das Ziel der 6konomischen Nachhaltigkeit beinhaltet eine wirtschaftliche Ausgestaltung des
Mobilitatssystems, die Orientierung des Ressourceneinsatzes an der Mobilitatsnachfrage und ei-
ne dauerhafte Sicherung der Finanzierung des Mobilititssystems, insbesondere des Offentlichen
Verkehrs. Dabei sind auch neue Formen der Nutzer- bzw. der NutznielRerfinanzierung einzube-
ziehen.

Gestaltungsleitbild ist ein multimodales Mobilitdtssystem, das die einfache Nutzung des jeweils ge-
eignetsten Verkehrsmittels bzw. von Kombinationen verschiedener Verkehrsmittel erleichtert und
unterstitzt. Hierflir werden die verschiedenen Verkehrsmittel auf den Ebenen Infrastruktur, Informa-
tion und Werbung sowie Buchung und Bezahlung nahtlos miteinander verknuipft.

Neben der Gestaltung und Weiterentwicklung des eigentlichen Mobilitatssystems ist es erforderlich,
die Entwicklung einer nachhaltigeren Mobilitatskultur bei Einwohnern und Besuchern zu unterstut-
zen und hierfiir die Instrumente des Marketings, des Mobilitatsmanagements sowie auch der Ver-
kehrstiberwachung zu nutzen.

Zur Gestaltung und Entwicklung eines nachhaltigeren Mobilitatssystems ist eine kontinuierliche Zu-
sammenarbeit der verschiedenen Akteure Uber raumliche und sachliche Zustandigkeitsgrenzen hin-
weg erforderlich.
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3 Uberblick der Handlungsansitze

Die Handlungsempfehlungen sind Ergebnis der Analyse des Kreises Grof3-Gerau (vgl. Berichtsteil Ana-

lyse), der Anregungen bei Interviews und Workshops sowie der gutachterlichen Einschatzungen. Die

Empfehlungen richten sich an den Kreis, d.h. die Kreisverwaltung mit ihren verschiedenen Fachberei-

chen und kreiseigenen Unternehmen, aber auch an weitere Akteure. Einige wenden sich an die kreis-

angehorigen Stadte und Gemeinden; in diesem Fall sind sie als Leitlinien und Handlungsempfehlun-
gen ohne bindende Wirkung zu verstehen.

Der Grol3teil der aufgefiihrten Empfehlungen dient nicht allein der CO,-Minderung. Eine Starkung des
Umweltverbundes und eine effizientere motorisierte Mobilitat tragen vor allem auch zur Verbesse-

rung der Luftqualitat, zur Verringerung des Verkehrslarms, zur Erh6hung der Strallenverkehrssicher-

heit und zur Verbesserung der Chancen zur Teilhabe am 6ffentlichen Leben bei. Die verschiedenen

Ziele gemeinsam liefern eine breite Argumentationsbasis fiir eine rasche und zielorientierte Umset-

zung.

Die Empfehlungen sind nach sechs ineinander greifenden Handlungsfeldern gegliedert (siehe Abbil-
dung 1):

A.

mmoow

Nahmobilitat fordern,

Zu nachhaltiger Mobilitat beraten und informieren,

Verkehrstrager vernetzen,

Wirtschaftsverkehr vertraglicher gestalten und Elektromobilitat férdern,
Nachhaltige Mobilitat in Organisation und Planungsprozessen verankern,
Offentlichen Verkehr sichern und ausbauen.

Zu nachhaltiger
Mobilita

Nach.h.a.l.tlg.e
Mobilitat in Offentlichen

Organisation Verkehr

und Planungs- sichern
praozessen und ausbauen
verankern

Abbildung 1: Die sechs Handlungsfelder greifen ineinander. Eigene Darstellung
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Das Handlungsfeld F ,Offentlichen Verkehr sichern und ausbauen nimmt dabei eine Sonderrolle ein:
Voraussichtlich in 2014 wird der Nahverkehrsplan des Kreises Grof3-Gerau fortgeschrieben und dabei
detaillierte Vorgaben zur Gestaltung des OPNV machen. Daher sind in diesem Konzept Leitlinien fiir
einen attraktiven und klimafreundlichen OPNV formuliert, jedoch keine konkreten Vorschlige etwa
zum Linien- und Fahrtenangebot und zur Infrastruktur.

Die anderen flinf oben genannten Handlungsfelder enthalten konkrete Empfehlungen in Form von
Steckbriefen. Abbildung 2 zeigt den Aufbau eines solchen Steckbriefs. Um einen schnellen Uberblick
Uber den Typ der Handlungsempfehlung zu bekommen, wurden die verschieden Typen durch Symbo-
le dargestellt. Diese sind in Abbildung 3 erlautert.

Buchstabe des Handlungsfelds (A-F), Nummer: = E
Bezeichnung der Handlungsempfehlung
& § BQ

betrieblicher Auf-
Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand € rlewlacn:r “
Verkehrs-
vermeidung / mo-
hoch / mittel / kurz- / mittel- / g/ keiner / gering / gering / mittel
o o dale Verlagerung / .
niedrig langfristig mittel /hoch /hoch
Verkehrs-
vermeidung

Beschreibung | Beschreibung der MaRnahme zum allgemeinen Verstandnis.

Empfehlung Beurteilung und Empfehlung zur Umsetzung.

Hinweise zur | Hinweise und weitere Infos, ggf. Fordermoglichkeiten, Bezug zu anderen MaRnahmen
Umsetzung

Beispiele gute Beispiele, falls vorhanden aus dem Kreisgebiet

Akteure verantwortlicher Akteur in fetter Schrift und weitere hinzuzuziehende Beteiligte

Abbildung 2: Steckbrief-Beispiel

B KizVerkehr Schienenverkehr w Ful
Information, Mo-

.. LA tivation, Beratun
E OPNV/Bus 3O  Fahrrad A8 Organisation 8

Abbildung 3: Symbole fiir verschiedene Typen von Handlungsempfehlungen

Fir die Handlungsempfehlungen werden Prioritdten angegeben: hoch, mittel und niedrig. MaRgebli-
che Kriterien flr die Priorisierung sind der Aufwand (finanziell und personell), der Nutzen sowie An-
kntpfungsmoglichkeiten an bereits laufende oder geplante Aktivitaten.

Bei der Umsetzbarkeit erfolgt eine Einschatzung, wie schnell eine Umsetzung bzw. ein Start der
MaBnahme moglich ist. Kurzfristig entspricht dabei etwa einem Zeitraum von einem Jahr, mittelfris-
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tig von bis zu drei Jahren und langfristig von drei Jahren und mehr. Bei manchen Handlungsempfeh-
lungen sind mehrere Angaben zu finden: Dies ist so zu verstehen, dass die Empfehlung in verschiede-
nen Etappen umzusetzen ist, flir die unterschiedliche Zeithorizonte gelten.

Als Wirkansatze werden unterschieden:
¢ Verkehrsvermeidung (Werden die zuriickgelegten Kilometer reduziert?),
¢ modale Verlagerung (Wird der Verkehr auf emissionsarme oder emissionsfreie Verkehrsmit-
tel wie OPNV, Fahrrad und FiiRe verlagert?)
¢ und die vertraglichen Abwicklung (Wird der verbleibende emittierende Verkehr méglichst
emissionsarm abgewickelt?).

Baulicher Aufwand: Dieser wird unterschieden in hoch, mittel, niedrig und keiner. Auch der betrieb-
liche Aufwand wird in hoch, mittel und niedrig eingeteilt. Beide Angaben zum Aufwand sind als gro-
ber Richtwert zu verstehen. Da die Handlungsempfehlungen in deutlich unterschiedlicher Intensitat
umgesetzt werden kdnnen, genaue Ausfilihrungsempfehlungen im vorliegenden Konzept jedoch nicht
enthalten sind, sind keine genauen quantitativen Angaben moglich.

Im Anhang wird ein Gesamtiberblick Gber die einzelnen Handlungsempfehlungen und ihre Beurtei-
lungen gegeben (Kapitel 8.4 ab Seite 65). In Tabelle 1 auf der Folgeseite sind die Handlungsempfeh-
lungen als Ubersicht dargestellt.

Es sei gesondert darauf hingewiesen, dass folgende Handlungsansatze nach der Kommunalrichtlinie
2014 des Bundesumweltministeriums als Klimaschutzprojekte forderfahig sind:

e A.3: Radverkehrskonzept des Kreises umsetzen und fortschreiben

e A.7: Moderne Fahrradstellplatze an 6ffentlichen Einrichtungen anbieten

e C.1: Verkniipfung zwischen OPNV und Fahrrad flichendeckend ausbauen

e (C.3: Carsharing an Mobilitatsstationen férdern

¢ D.5: Kommunale Fuhrparks umweltfreundlich entwickeln (bei einer CO,-Minderung von 80%
oder mehr)

e E.1:Klimaschutzmanager/in zur kreisweiten Koordination und Beratung einsetzen
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A. Nahmobilitit fordern

A.1: Aufenthaltsqualitdat und Nahmobilitdt in Orts-
durchfahrten starken

A.2: ,Schleichwege” nutzbar machen und Nahmobili-
tatsnetze verdichten

A.3: Radverkehrskonzept des Kreises umsetzen und
fortschreiben

A.4: Kreisweites Radverkehrsnetz in den Kommunen
ergdnzen und verdichten

A.5: Qualitdt des Radverkehrsnetzes systematisch
sichern

A.6: Radschnellwege prifen

A.7: Moderne Fahrradstellplatze an 6ffentlichen Ein-
richtungen anbieten

A.8: Errichtung zeitgemaRer Fahrradabstellanlagen
fordern

A.9: Aufbau eines Fahrradverleihsystems im Kreis
prifen

A.10: Fahrradlernkurse anbieten

A.11: Serviceangebote ausbauen

A.12: Potenziale im Radtourismus prifen

A.13: Info- und Imagekampagne Nahmobilitat durch-
fihren

B. Zu nachhaltiger Mobilitdt beraten und informie-
ren

B.1: Betriebliches Mobilitdtsmanagement fortfiihren
(mit Schwerpunkt Kreis- und Kommunalverwal-
tungen)

B.2: Schulisches Mobilitdtsmanagement intensivieren

B.3: Mobilitatsmanagement fir Neublirger einfiihren

B.4: Mobilitatsmanagement fir weitere Zielgruppen
situationsgerecht aufbauen

B.5: Mobilitatsmanagement fiir gréRere Feste und
Events verankern

B.6: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat 6ffentlich vor-
stellen und vermarkten

B.7: Internetauftritte der Kommunen und des Kreises
zu Mobilitat ausbauen

B.8: Zielgruppen-Kampagnen fir nachhaltige Mobili-
tat durchfiihren

B.9: Feste, Events und Veranstaltungen mit Informa-
tionen zu Mobilitat begleiten

B.10: Spritsparkurse fiir Unternehmen und Blirger
durchfiihren

C. Verkehrstrager vernetzen

C.1: Verkniipfung zwischen OPNV und Fahrrad fl3-
chendeckend ausbauen

C.2: Park+Ride— und Parken+Mitnehmen-Angebote
erganzen

C.3: Carsharing an Mobilitatsstationen fordern

C.4: Nutzung von Mitfahrsystemen prifen

C.5: Verbreitung der regionalen Mobilitatskarte for-
dern

E. Nachhaltige Mobilitdt in Organisation und Pla

nungsprozessen verankern

E.1: Klimaschutzmanager/in zur kreisweiten Koordi-
nation und Beratung einsetzen

E.2: Kommunales Netzwerk ,,Nachhaltige Mobilitat”
initiileren und betreiben

E.3: Handlungsleitlinien flir nachhaltige Mobilitat in
der Planung verankern

E.4: LNVG zum Mobilitatsdienstleister ausbauen

E.5: Kostenwahrheit im Verkehr férdern / Neue Fi-
nanzierungsquellen erschlieen

E.6: Birger in die Verkehrsentwicklung und Verkehrs-
planung einbeziehen

D. Wirtschaftsverkehr vertraglicher gestalten und
Elektromobilitdt fordern

D.1: Gleisanschlisse erhalten und ausbauen

D.2: Giiterverkehrszentren als intermodale Schnitt-
stellen ausbauen

D.3: Anschluss von Gewerbegebieten an die Schiene
prifen

D.4: Lkw-Durchfahrtsverbote und Routenkonzepte
prifen

D.5: Kommunale Fuhrparks umweltfreundlich entwi-
ckeln

D.6: Elektroladestationen fiir E-Fahrzeuge und Pede-
lecs prifen

D.7: neue Techniken bekanntmachen

F. Offentlichen Verkehr sichern und ausbauen

Tabelle 1: Ubersicht {iber die Handlungsempfehlungen in den sechs Themenfeldern
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4 Handlungsempfehlungen

A. Nahmobilitat fordern

Die Handlungsempfehlungen zur Férderung der Nahmobilitat zielen darauf ab, den Rad- und FulRver-
kehr attraktiver zu gestalten. Sie gliedern sich in drei MaRnahmenbldcke:

e Ausbau der Infrastruktur (MaBnahmen A.1 bis A.8)

e Ausbau des Services (MaRnahmen A.9 bis A.12) sowie

« Offentlichkeitsarbeit, die Informationen zur Verfiigung stellt und zudem ein positives Image der
Nahmobilitat aufbaut (Malnahme A.13).

Ziel ist stets, durch attraktive Angebote mehr Menschen zum ZufuBgehen und Radfahren zu motivie-
ren und den Anteil der zu FuB oder mit dem Fahrrad zuriickgelegten Wege zu erhéhen.

Neben den positiven Wirkungen fiir den Klimaschutz, die Aufenthaltsqualitdt und die Luftqualitat
sind bei dem MaBBnahmenbiindel zur Nahmobilitat die positiven Effekte des ZufuBgehens und Rad-
fahrens auf die Gesundheit hervorzuheben. All dies kommt dem Gemeinwesen zugute. Entgegen
verbreiteter Beflirchtungen profitiert auch die lokale Wirtschaft, insbesondere der innerstadtische
Einzelhandel, von einer gestarkten Nahmobilitdt: Radfahrer und FuRganger beleben Stralen und
offentliche Platze, sie fahren nicht mit dem Auto vorbei, sondern bleiben eher stehen und kaufen ein
— nicht umsonst sind Fullgdangerzonen die 1A-Lagen des Einzelhandels.

Das Potential zu einer verstarkten Nutzung der eigenen FiiRe und des Fahrrads ist hoch: So werden in
den hochverdichteten Kreisen Hessens 42% der Wege bis zu 5 Kilometer Ldnge mit dem Pkw zuriick-
gelegt (siehe Kapitel 2.5 Modal Split im Berichtsteil Analyse). Auch wenn nicht alle dieser Wege mit
dem Fahrrad oder zu FuB zurlickgelegt werden konnen — z.B. wegen schwerer Transporte oder der
Begleitung von mobilitatseingeschrankten Personen —ist doch anzunehmen, dass ein grofRer Teil die-
ser Wege auch nicht-motorisiert zuriickgelegt werden kann, ohne gréRere Komfortverluste erleiden
zu missen.

Die vom Umweltbundesamt herausgegebene Studie ,,Potenziale des Radverkehrs fiir den Klima-
schutz” zeigt, dass bei einer Verlagerung von 50% der kurzen Wege vom Motorisierten Individualver-
kehr auf das Fahrrad der Radverkehrsanteil um elf Prozentpunkte erhéht werden kann. (Der Anteil
der zu FuR und mit dem OPNV zuriickgelegten Wege wird dabei als konstant angenommen.) Der
Ausstol3 von CO, und Partikeln wird dadurch um jeweils 3% verringert. Noch groR3er sind die Wirkun-
gen, wenn alle mit dem Rad sehr gut und gut erreichbaren Ziele tatsachlich mit dem Fahrrad zurtick-
gelegt werden: Das entsprechende Szenario ,,Wahrnehmung des Rads als Option” geht von einer
Reduzierung des CO,-AusstoRRes um bis zu 11% aus (Ahrens/Becker 2013).

Die positiven Wirkungen des FuRverkehrs lassen nicht nur schwer in quantitativen Werten ausdru-
cken. Eine verbesserte Aufenthaltsqualitdt und Nahmobilitat sind jedoch im Gesamtkontext zu sehen
und kdnnen mittelfristig zu einem nahmobilitatsfreundlichen Klima beitragen.

Handlungsempfehlungen.docx Seite 9 von 69



Integriertes Verkehrsentwicklungskonzept fiir den Kreis GroR-Gerau — Berichtsteil Handlungsempfehlungen

A.1: Aufenthaltsqualitdt und Nahmobilitdt in Ortsdurchfahrten stirken 5 '
betrieblicher Auf-
Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand € rlew;cn:r u
kurzfristig (Ge-
scuhrz ':il'lgk(e'ti modale Verlage-
windigkeits-
mittel & rung, vertragliche hoch mittel bis hoch

reduzierung), mit-

Abwicklun
tel- bis langfristig wickiung

Beschreibung

Durch die Umgestaltung der StraBenrdaume in den Ortsdurchfahrten und
HaupterschlieBungsstralien, z.B:

e Verbesserung der barrierefreien Nutzbarkeit

e Verbreiterung der FuBwege,

e bauliche/optische Verengung der Fahrbahn,

e Sitzmoglichkeiten, usw.

*  sowie Geschwindigkeitsbeschrankungen z.B. auf 30 km/h

steigen die Aufenthaltsqualitat und die Attraktivitat fiir das Zu-FulR-Gehen und Radfahren.

Empfehlung

Bei sowieso anstehenden groRReren Arbeiten an der Stralle wie etwa bei der in vielen Kommu-
nen bevorstehenden Erneuerung der Kanalisation oder der grof3flachigen Reparatur der Stra-
Rendecke sollte der StraRenraum in der genannten Weise umgestaltet werden. Geschwindig-
keitsbegrenzungen sind im Rahmen der bestehenden Normen und Regelungen unabhangig
davon moglich.

Hinweise zur

Eine hohe Aufenthaltqualitat steigert auch die Attraktivitat der ansassigen Geschéafte und
Dienstleistungseinrichtungen.

Umsetzung

Beispiele Die HauptstraRe in Trebur wurde umgestaltet und bietet nun viel Platz fiir FuBgénger und
Radfahrer und ladt auch dank niedriger Kfz-Geschwindigkeiten zum Verweilen ein.

Akteure Kommunen, Hessen Mobil, Stralenverkehrsbehérden. Wegen der anteiligen Beteiligung an
den Kosten sollten Anwohner friihzeitig einbezogen werden. Sinnvollerweise sind auch
Gewerbetreibende inkl. deren Verbande und die Einwohnerschaft einzubeziehen.

A.2: ,Schleichwege” nutzbar machen und Nahmobilitdatsnetze 5 '
verdichten
betrieblicher Auf-
Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
modale Verlage-
kurz- bis mittelfris- & . . .
hoch i rung, Verkehrs- gering bis mittel mittel
i
& vermeidung

Beschreibung

Abkirzungen und Schleichwege machen den Rad- und FuRverkehr attraktiver, da die Wege
verkilrzen helfen. Sie kénnen z.B. durch Markierungen, Wegweisung oder eine
»Schleichwegekarte” bekannt gemacht werden. Sie sollten auBerdem nach Moglichkeit
befestigt werden. Je nach Situation (z.B. in Neubaugebieten) kann es sinnvoll sein, zusatzliche
Querverbindungen zu schaffen, so dass ein Netz flir den Ful3- und Radverkehr entsteht. Dies
ist Gber die Bauleitplanung moglich.

Empfehlung

Mogliche Abkirzungen und Schleichwege sollten kurzfristig erfasst werden. Einfache MaR-
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nahmen wie Markierungen und wegweisende Beschilderung kénnen kurzfristig umgesetzt
werden, weitergehende mittelfristig. Im Vorfeld ist zu klaren, ob sich Anderungen bzgl. der
Verkehrssicherungspflicht ergeben kdonnen.

In der Bauleitplanung ist bei allen Nutzungstypen auf eine hohe raumliche Durchlassigkeit fiir
den FuB- und Radverkehr durch ein engmaschiges Wegenetz zu achten.

Hinweise zur

Die Stadt Wuppertal wurde im Mai 2013 fiir ihr Schleichwegeprogramm mit dem Deutschen
Fahrradpreis ausgezeichnet.

Umsetzung
Siehe auch: ,Kreisweites Radverkehrsnetz in den Kommunen ergianzen und verdichten”

Beispiele Im Kreisgebiet sind in mehreren Kommunen Sackgassenschilder mit einem Zusatzzeichen
versehen (FuBganger / Radfahrer frei). Nahmobilitdtsnetze im Kreis existieren teilweise fiir
den Radverkehr

Akteure Kommunen. Einbeziehung von Einwohnern (z.B. Vorschldge sammeln tGber Aufrufe in der

Zeitung 0.3.) und ADFC sinnvoll.

A.3: Radverkehrskonzept des Kreises umsetzen und fortschreiben

3d

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
kurzfristig (Umset-
) e modale Verlage- . . .
hoch zung), mittelfristig gering bis hoch gering

run
(Fortschreibung) &

Beschreibung

Das Radverkehrskonzept aus dem Jahr 2012 empfiehlt das Radverkehrsnetz auszubauen,
Bike+Ride-Anlagen an Bahnhofen einzurichten bzw. auszubauen, die Fahrradwegweisung
instandzuhalten, auszuweiten und aufzuwerten sowie eine bestimmte Qualitat von
Fahrradstellplatzen zu sichern.

Empfehlung

Die Empfehlungen des Radverkehrskonzepts sollten umgesetzt werden. Die festgestellten
Mangel sollten von den zustandigen Behorden gepriift und beseitigt werden. Im Jahr 2016
sollte das Konzept fortgeschrieben werden.

Hinweise zur

Der investive Aufwand fiir die zustandigen Behoérden ist je nach MalRnahme gering bis hoch.
Auf lokaler Ebene ist erfganzend eine Verdichtung des kreisweisten Netzes anzustreben (siehe

Umsetzung
A.2 ,Schleichwege” und A.4 , Kreisweites Radverkehrsnetz in den Kommunen ergdnzen und
verdichten”.
Investive MalRnahmen zur Wegweisung und zur Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur
sind nach der Kommunalrichtlinie 2014 des Bundesumweltministeriums als
Klimaschutzprojekte forderfahig.

Beispiele

Akteure Kreis, Kommunen, jeweilige Baulasttrager.
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A.4: Kreisweites Radverkehrsnetz in den Kommunen ergidnzen und

3d

verdichten

Prioritat

betrieblicher Auf-

baulicher Aufwand
wand

Umsetzbarkeit Wirkansatz

hoch

kurz- bis mittelfris- modale Verlage-

. mittel
tig rung

mittel bis hoch

Beschreibung

Fiir den innerortlichen Radverkehr ist das lokale Netz von hoher Bedeutung. Auch kurze Lu-
cken (z.B. fehlende oder gefahrliche Querungen iber Hauptverkehrsstrallen) senken erheblich
die Attraktivitat fir den Radverkehr.

Empfehlung

Kommunen sollten das tberoértliche Radverkehrsnetz des Kreises um ein lokales Netz ergan-
zen. Dies beinhaltet u.a. EinbahnstraRen zu 6ffnen, Fahrradabstellanlagen an wichtigen Zielen
anzulegen, bei groReren Orten auch eine Wegweisung einzurichten. Wichtig ist dabei, einen
Netzzusammenhang herzustellen.

Fehlende Querungen an HauptverkehrsstraRen sollten kurzfristig eingerichtet bzw. geféhrliche
Querungen verkehrssicher gestaltet werden. Ein Netz sollte mittelfristig erarbeitet, erganzt
und verdichtet werden.

Hinweise zur

siehe auch: A.2: ,Schleichwege” nutzbar machen und Nahmobilitdtsnetze verdichten, A.3:
Radverkehrskonzept des Kreises umsetzen und fortschreiben und A.5: Qualitit des Radver-

Umsetzung
kehrsnetzes systematisch sichern.

Beispiele In den meisten Kommunen sind bereits Einbahnstrallen in Gegenrichtung gedffnet. Kommuna-
le Radverkehrskonzepte bestehen bereits in Gro3-Gerau, Kelsterbach, Riisselsheim, Trebur
und Raunheim

Akteure Kommunen. Einbeziehung von ADFC und ggf. Kreisverkehrswacht sinnvoll.

A.5: Qualitdt des Radverkehrsnetzes systematisch sichern

3d

Prioritat

betrieblicher Auf-

baulicher Aufwand
wand

Umsetzbarkeit Wirkansatz

hoch

modale Verlage-
rung

kurzfristig gering bis hoch gering bis mittel

Beschreibung

Hohe Sicherheit und Nutzerfreundlichkeit durch direkte Wegefiihrung, Beriicksichtigung des
aktuellen planerischen Wissensstands, direkte und sichere Fiihrung an Kreuzungen und
Kreisverkehren, Winterdienst auf Radverkehrsanlagen usw. sind Kriterien fiir ein qualitativ
hochwertiges Radverkehrsnetz.

Empfehlung

Das bestehende Radverkehrsnetz bzw. der Straenraum im Allgemeinen sollen regelmaRig,
z.B. jahrlich, Gberprift werden. Hierzu eignen sich Radverkehrsschauen unter Einbeziehung
relevanter Akteure. Erfasste Mangel sollten kurzfristig beseitigt werden.

Hinweise zur
Umsetzung

Das Radverkehrsnetz muss den Verwaltungsvorschriften zur StVO entsprechen. Neu sind u.a.
die Vorgaben zur Freigabe von linken Radwegen und zur Offnung von EinbahnstraRen.
Weitere zu beachtende Regelungen: Regelwerke der FGSV (bes. RASt 06, RIN 08),
Empfehlungen der FGSV (bes. Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen [ERA], Merkblatt zur
wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr).
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Mehrere Kommunen fiihren bereits Radverkehrsschauen unter Einbeziehung relevanter

Beispiele
Akteure durch.
Akteure Kommunen. ADFC, Kreisverkehrswacht, sachkundige Birger u.a. sollten hinzugezogen
werden. Je nach Klassifizierung der StralRe muss der jeweilige Baulasttrager (z.B. Hessen
Mobil) eingebunden werden.
A.6: Radschnellwege priifen 5
betrieblicher Auf-
Prioritdt Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
modale Verlage-
mittel langfristig 8 mittel bis hoch mittel bis hoch

rung

Beschreibung

Radschnellwege sind Routen flir den Radverkehr, die aufgrund ihrer Trassierung und durch
weitgehende Vermeidung von wartepflichtigen Situationen auf langeren Abschnitte héhere
Geschwindigkeiten fiir Radfahrer erméglichen. Sie machen auch langere Strecken tiber 5
Kilometer flr den Radverkehr attraktiv und sind dadurch auch gut fiir Wege zur Arbeit
geeignet. Radschnellwege gewinnen angesichts der zunehmenden Zahl an Pedelecs (elektrisch
unterstitzte Fahrrader) und den damit einhergehenden héheren Geschwindigkeiten an
Bedeutung. In der Region Frankfurt Rhein-Main kénnen Radschnellwege zudem stark
belastete Strecken im MIV und OPNV entlasten.

Empfehlung

Kreis, Kommunen und Regionalverband sollten gemeinsam priifen, auf welchen Relationen ein
Radschnellweg im Kreisgebiet sinnvoll ist. Dies sollte bei der Fortschreibung der derzeitigen
Planung des Regionalverbands berticksichtigt werden.

Hinweise zur

Die Analyse des Regionalverbands von méglichen Radschnellwegen in der Region sieht bisher
keine Routen durch den Kreis GroR-Gerau vor, bei einer Fortschreibung sollte eine

Umsetzung
Bericksichtigung angestrebt werden. Die Ergebnisse des Bundesweiten Arbeitskreises
Radschnellwege sollten ebenfalls bei einer Umsetzung beriicksichtigt werden.

Beispiele Derzeit gibt es in Deutschland verschiedene Planungen fiir Radschnellwege, z.B. in
Niedersachsen und in Nordrhein-Westfalen.

Akteure Kreis, Kommunen, Regionalverband, Nachbarkreise und -stadte.

A.7: Moderne Fahrradstellpldtze an 6ffentlichen Einrichtungen

3d

anbieten

Prioritat

betrieblicher Auf-

baulicher Aufwand
wand

Umsetzbarkeit Wirkansatz

hoch

modale Verlage-
rung

kurzfristig gering bis mittel gering

Beschreibung

Durch sichere und komfortable Fahrradabstellanlagen an 6ffentlichen Einrichtungen werden
Wege mit dem Fahrrad gefordert. Gleichzeitig kann die 6ffentliche Hand eine Vorbild- und
Vorreiterrolle einnehmen.

Empfehlung

Moderne und attraktive Fahrradstellplatze an 6ffentlichen Einrichtungen sollen kurzfristig in
ausreichender Anzahl eingerichtet werden.

Hinweise zur

Flr die Attraktivitat und Akzeptanz von Fahrradstellplatzen sind unter anderem die
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Umsetzung Erkennbarkeit und direkte Erreichbarkeit von der StraRBe aus, die Nahe zum Gebdudeeingang,
eine ausreichende Dimensionierung zum bequemen Ein- und Ausparken sowie die sichere
AnschlielRbarkeit des Fahrrades maRgebend. Hierzu sollten die ,Hinweise zum Fahrradparken”
[FGSV 2012] berticksichtigt werden.Der ADFC-Kreisverband verfiigt Gber eine Erhebung von
Fahrradstellplatzen an Schulen, auf die zurlickgegriffen werden kann.

Wild geparkte Fahrrader deuten auf einen Mangel an guten Stellplatzen hin und geben
gleichzeitig einen Hinweis auf die mindestens notwendige Stellplatzzahl. Wahrend des
Betriebs der Anlage sind Schrottfahrrader regelmafig zu entfernen.

Siehe auch A.8: Errichtung zeitgemaRer Fahrradabstellanlagen fordern.

Investive MaRBnahmen fiir Abstellanlagen sind nach der Kommunalrichtlinie 2014 des
Bundesumweltministeriums als Klimaschutzprojekte forderfahig.

Beispiele Gute Beispiele im Kreis sind u.a. das Landratsamt in GroR-Gerau und das Geb&dude der
Kommunalverwaltung in Gustavsburg.

Akteure Kommunen, Kreis.

A.8: Errichtung zeitgemaRBer Fahrradabstellanlagen fordern

3d

Prioritat

betrieblicher Auf-

baulicher Aufwand
wand

Umsetzbarkeit Wirkansatz

mittel bis hoch

modale Verlage-
rung

mittelfristig gering gering bis mittel

Beschreibung

Zur Forderung des Radverkehrs sind sichere und komfortable Fahrradabstellanlagen an
relevanten Quell- und Zielorten (Wohnung, Arbeitsplatz, Einkaufsziele, ...) unverzichtbar. Sind
keine geeigneten Fahrradstellplatze vorhanden, ist die Diebstahlgefahr deutlich héher, was
die Nutzung des Fahrrads hemmt. Ein besonderes Augenmerk ist auch auf private
Abstellanlagen fir Geschafte und andere Ziele zu richten.

Empfehlung

Die kommunalen Stellplatzsatzungen sollten um quantitative und qualitative Anforderungen
an Fahrradstellplatze erganzt werden. sei es als eigene Fahrradstellplatzsatzung oder als Teil
einer bereits vorhandenen Stellplatzsatzung. Die Einhaltung der Satzung sollte durch die
Bauaufsicht kontrolliert werden.

Der Einzelhandel sollte gezielt Gber Fahrradfahrer als Kunden und die Errichtung von moder-
nen Fahrradstellplatzen informiert werden, auch eine finanzielle Férderung ist denkbar. Bau-
herren sollten ebenfalls Gber die Bedeutung und Ausfiihrung von modernen Fahrradabstellan-
lagen informiert werden. Der ortliche Baustoffhandel sollte animiert werden, zeitgemale
Fahrradhalter im Sortiment zu fiihren und ,Felgenklemmen” u.a. auszulisten.

Hinweise zur
Umsetzung

Die FGSV hat 2013 einen Leitfaden ,Hinweise zum Fahrradparken” erstellt, der als Grundlage
fir eine kommunale Fahrradstellplatzsatzung dienen kann.

Flr Architekten und Bauherren existieren bereits ausgearbeitete Broschiiren (z.B. ,,... und wo
steht Ihr Fahrrad?” unter http://www.fahrradfreundlich.nrw.de).

Siehe auch A.7: Moderne Fahrradstellpldtze an 6éffentlichen Einrichtungen anbieten, A.13:

Info- und Imagekampagne Nahmobilitdt durchfiihren und C.1: Verkniipfung zwischen OPNV
und Fahrrad flichendeckend ausbauen.

Beispiele

Fahrradstellplatzsatzungen u.a. in Potsdam, Freiburg, Friedberg.

Akteure

Kommunen, Kreis
In Biebesheim ist der Hersteller von Fahrradabstellanlagen Orion ansdssig. Hier konnen ggf.
liber Kooperationen Synergien entstehen.
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A.9: Aufbau eines Fahrradverleihsystems im Kreis priifen

3d

Prioritat

betrieblicher Auf-

baulicher Aufwand
wand

Umsetzbarkeit Wirkansatz

hoch

modale Verlage-
kurzfristig rung 8 -
u

gering

Beschreibung

Fahrradverleihsysteme erleben gerade einen Boom: In grofReren Stadten prédgen sie das Stadt-
bild und kénnen dadurch zu einer hoheren Akzeptanz des Fahrrads beitragen. An Bahnhofen
ermoglichen sie es, die letzte Teilstrecke des Weges mit dem Fahrrad zuriickzulegen und sind
daher auch fiir Pendler interessant.

Empfehlung

Die Lage des Kreises Gro3-Gerau zwischen Grof3stadten mit bereits bestehenden Fahrradver-
leihsystemen bietet grundsatzlich gute Voraussetzungen fiir die Einrichtung eines eigenen,
regional eingebetteten Systems. Der Aufbau eines Fahrradverleihsystems im Kreisgebiet soll
gepriift und bei positiver Beurteilung umgesetzt werden.

Hinweise zur
Umsetzung

Mehrere Kommunen haben in den Interviews Interesse an einem Fahrradverleihsystem be-
kundet. Ein System im Kreis kann sich an bestehende oder im Aufbau befindliche Systeme in
der Region anlehnen — wenn mehrere Systeme kompatibel sind, erhdht dies die Akzeptanz der
potentiellen Nutzer.

Der Aufbau eines Fahrradverleihsystems im Kreisgebiet ist nur kommunenibergreifend sinn-
voll. Der Kreis kann als Initiator wirken. Bei der Priifung und Planung kann auf dem Leitfaden
der ivm GmbH zu Leihfahrradangeboten aufgebaut werden (Fertigstellung voraussichtlich
Anfang 2014). Bei einem kreisweiten Fahrradverleihsystem unter Einbeziehung der Kommu-
nen sollte eine Forderung durch die Nationale Klimaschutzinitiative geprift werden.

Beispiele

Im Rhein-Main-Gebiet existieren in Frankfurt, Offenbach und Mainz Fahrradverleihsysteme;
Darmstadt, Wiesbaden und Riisselsheim (ab Marz 2014) planen eine Einfiihrung. Budenheim
als kleinere Gemeinde hat sich dem Mainzer System angeschlossen.

Akteure

Kommunen, Kreis, Klimamanagerln, ggf. RMV und LNVG. Ggf. auRerdem Betreiber von
anderen Systemen und weitere Verkehrsdienstleister wie Fahrradfachhandel.

A.10: Fahrradlernkurse anbieten

3d

betrieblicher Auf-

Prioritat

Umsetzbarkeit

Wirkansatz

baulicher Aufwand

wand

mittel bis niedrig

kurz- bis mittelfris-
tig

modale Verlage-
rung

gering bis mittel

Beschreibung

Radfahren zu kdénnen ist nicht selbstverstandlich. Vor allem &ltere Menschen sind z.T. schon
lange Zeit nicht mehr Fahrrad gefahren und fiihlen sich dementsprechend unsicher und
Migrantinnen haben nie Radfahren gelernt. Flr diese Gruppen bieten sich Fahrradlernkurse
an.

Empfehlung

Fahrradlernkurse sollten mittelfristig in allen Kommunen angeboten und bei den entspre-
chenden Zielgruppen aktiv beworben werden.

Hinweise zur
Umsetzung

Durch die zunehmende Bedeutung von Pedelecs gerade auch fiir dltere Menschen ist eine
Ausweitung auf Pedelec-Kurse sinnvoll.
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Beispiele Radfahrkurse gibt es u.a. bereits in Morfelden-Walldorf und Riisselsheim. Auch der ADFC
Hessen bietet Kurse an. Die Kreisverkehrswacht fiihrt Pedelec -Sicherheitstrainings durch.
Akteure Kreis, Kommunen, Kreisvolkshochschule, ADFC, Kreisverkehrswacht und/oder weitere
Organisationen wie Senioren- oder Migrantenvereine.
A.11: Serviceangebote ausbauen X
betrieblicher Auf-
Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand

wand

hoch bis mittel

kurz- bis langfristig
(je nach MafRnah-
me)

modale Verlage-
rung

gering bis mittel gering bis mittel

Beschreibung

Serviceangebote machen das Radfahren und ZufuRgehen komfortabler und schaffen dadurch
Anreize zu einer modalen Verlagerung. Zudem erhohen sie die Aufmerksamkeit fir das
Radfahren. Einige Beispiele:

e Fahrrad- und FuRgangerstadtplan,
e Servicezentrum Fahrrad mit Reparatur, Verkauf, Informationen, Literatur, Café u.a.,

»  Offentliche Luftpumpen, Schlauchautomaten, Angebote fiir Selbsthilfe-Fahrradreparatur,
u.a.

e Fahrradwaschanlage (stationadr oder mobil).

Empfehlung

Serviceangebote sollten nach und nach ausgebaut werden, kleinere Malnahmen wie 6ffentli-
che Luftpumpen und Schlauchautomaten kurzfristig, grofRere wie ein Servicezentrum mittel-
bis langfristig.

Hinweise zur

Fahrrad-Servicezentren kénnen in vorhandene Mobilititsinfos des OPNV integriert werden;

Umsetzung diese werden dann zu einem intermodalen Service- und Informationspunkt.
Fahrradwaschanlagen konnen fest eingerichtet werden (Beispiel Hauptbahnhof Miinster) oder
aber bei groRen (Fahrrad-) Veranstaltungen zum Einsatz kommen. Eine mobile
Fahrradwaschanlage beim Darmstadter Fahrradfest 2013 stiel8 auf groRen Zuspruch.

Beispiele Schlauchautomaten wurden von einigen Fahrradhandlern installiert. Einzelne Kommunen
haben einen Fahrradstadtplan erstellt.

Akteure Kommunen, Kreis, ADFC und weitere Organisationen, Fahrradhandel.

A.12: Potenziale im Radtourismus priifen X
betrieblicher Auf-
Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
L mittel- bis langfris- modale Verlage- . .
niedrig gering gering

tig

rung

Beschreibung

Die fahrradfreundliche Topografie und die touristischen Radrouten an Rhein und Main
begiinstigen den Fahrradtourismus. Eine touristische Infrastruktur erh6ht die Attraktivitat fir
Radtouristen zusatzlich. Hierzu gehéren bspw. gastronomische Angebote, fahrradfreundliche
Unterkinfte mit dem Zertifikat , Bett&Bike” sowie allgemein Service- und
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Informationseinrichtungen insbesondere entlang touristischer Radrouten. Auch die
Moglichkeit einer klimafeundlichen Anreise gehort dazu; hierzu sind eine Fahrradmitnahme
bzw. spezielle Transportmdglichkeiten fiir Fahrriader im OPNV nétig.

Empfehlung

Es ist zu prifen, ob auf wirtschaftliche Weise ein Potential flr Fahrradtourismus erschlossen
werden kann. Hierflir mlissen Fahrradinfrastruktur, Beherbergungs- und Gastronomieangebot
und Tourismusmarketing aufeinander abgestimmt werden. Beim Ausbau von touristischen
Angeboten und Services sollte ein besonderes Augenmerk auf den Fahrradtourismus —auch
unter Einbeziehung von Pedelecs — gelegt werden.

Hinweise zur

Der Rheinradweg ist schon jetzt fahrradtouristisch interessant und bietet daher einen guten
Ansatzpunkt.

Umsetzung

Beispiele Mehrere Unterkinfte im Kreis sind als Bett&Bike-Betrieb zertifiziert. Die Fahrradmitnahme im
RMV bietet gute Voraussetzungen fiir eine Anreise mit dem OPNV.

Akteure Kreis (Wirtschaftsférderung, Tourismusforderung). Einbeziehen von Beherbergungsbetrieben,

Gaststatten und Kultureinrichtungen (Museen 0.3.) sinnvoll.

A.13: Info- und Imagekampagne Nahmobilitdt durchfiihren

8 NO)

Prioritat

betrieblicher Auf-

Umsetzbarkeit

Wirkansatz

baulicher Aufwand

wand

hoch

kurz- bis mittelfris-
tig

modale Verlage-
rung

keiner

mittel

Beschreibung

Kontinuierliche Offentlichkeitsarbeit bzw. zeitlich begrenzte Kampagnen kénnen das
Radfahren und ZufuRgehen gezielt ins Bewusstsein bringen und auf diese Weise die individuell
nutzbaren Optionen erweitern. Inhalt und Zielsetzung sind variabel und stellen z.B. die
Verkehrssicherheit in den Mittelpunkt, bieten Informationen zum Einkaufen zu FuR an oder
machen Lust auf Radfahren.

Empfehlung

Info- und Imagekampagnen fiir Nahmobilitat sollten weitergefiihrt und ausgeweitet werden.
Kampagnen kénnen fiir unterschiedliche Zielgruppen und Wegezwecke entwickelt und
durchgefiihrt werden. Eine Imagekampagne kann z.B. auf den positiven Seiten des Radfahrens
wie Gesundheit, Schnelligkeit, SpaR aufbauen. Méglich ist auch ein , Tag des Fahrrads” z.B. mit
Gebrauchtradmarkt.

Lokale Prominenz und ,,normale” Einwohner kénnen als Werbefiguren dienen. Eine
Mobilitatskampagne sollte verschiedene Medien nutzen (Internet, Plakate, Kino,...).

Hinweise zur
Umsetzung

Da das Fahrrad auch im Nachbarortsverkehr Bedeutung hat, sollten Kampagnen auf
Kreisebene abgestimmt werden. Zudem kann eine kreisweite Kampagne wirksamer und
effizienter sein als eine rein lokale. Sinnvollerweise werden Kampagnen an den Ausbau von
Infrastruktur (Ausbau Radverkehrsnetz, Abstellanlagen usw.) geknupft.

Gebrauchtradmarkte sind nicht nur 6ffentlichkeitswirksam, sondern gleichzeitig eine
Malnahme, um flir Menschen mit geringem Einkommen einen Zugang zu Fahrradern zu
ermoglichen.

Siehe auch A.11: Serviceangebote ausbauen.

Informationen zu Wirkungen liefert die Evaluation der Mincher ,,Radlhauptstadt“-Kampagne
(http://www.ris-muenchen.de/RI12/RII/DOK/SITZUNGSVORLAGE/2497925.pdf).
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Beispiele Gelungene Fahrradkampagnen sind z.B. , Kopf an, Motor aus”, Radlust, ,,Radfahren in
Frankfurt” (www.radfahren-ffm.de), ,,Radlhauptstadt Miinchen” oder die Radkultur-
Kampagne in Baden-Wirttemberg. Flir das Zu-Ful3-Gehen gibt es Beispiele aus Berlin,
gesonderte Kampagnen fir den FuBverkehr sind allerdings rar. Die 6sterreichische Aktion
,Minus 10 Prozent” will die Verkehrssicherheit erhéhen.

Im Kreisgebiet wird bei der bisher stets sehr gut besuchten Aktion ,,Der Kreis rollt“ im Stidkreis
die ehemalige BundesstralSe fiir den motorisierten Verkehr gesperrt; bei diesem groRen
Strallenfest gehort die StraBe Radfahrern, FuBgangern und Inlineskatern. An der Aktion
Stadtradeln nehmen u.a. Morfelden-Walldorf und Riisselsheim teil. In Nauheim gibt es die
Idee einer Kampagne ,kauf und lauf”. Gebrauchtradmarkte gibt es bereits in einigen
Kommunen, z.T. als Teil eines Stadtfestes.

Akteure Kreis, Klimaschutzmanagerlin. Einbeziehung der Kommunen sinnvoll. Um eine hohe Akzeptanz
und Bekanntheit zu erreichen, sollten moglichst Akteure aus Gesellschaft und Wirtschaft
hinzugezogen werden (z.B. Radsportvereine, ADFC, aber auch andere Organisationen).

B. Zu nachhaltiger Mobilitdt beraten und informieren

Die Handlungsempfehlungen zur Beratung und Information zu nachhaltiger Mobilitat zielen darauf
ab, Mobilitatsangebote an die mobilen Menschen zu bringen, sie gezielt auf deren Bediirfnisse zuzu-
schneiden und nach und nach nachhaltigere Mobilitatskulturen zu etablieren. Sie gliedern sich in
zwei Malinahmenblécke:

¢ Mobilitdtsmanagement (MaRnahmen B.1 bis B.5)
¢ Information und Marketing (MaBnahmen B.6 bis B.10)

Mobilititsmanagement bezeichnet abgestimmte Mobilitdtskonzepte, die die Mobilitat von bestimm-
ten Gruppen wie Beschaftigten, Besuchern, Schiilern u.a. effizienter gestalten kénnen. Seine beson-
dere Wirksamkeit erreicht es durch den konkreten Zielgruppenbezug, der auch das Marketing er-
leichtert. Mobilitdtsmanagement erfordert eine Beratung der jeweiligen Zielgruppe sowie die Umset-
zung unterschiedlicher MaRnahmen — von kurzfristig umsetzbaren organisatorischen und informati-
onellen bis hin zu aufwandigeren infrastrukturellen MaBnahmen.

Die Wirkungsabschatzungen verkehrlicher und mobilitatsbezogener MaRnahmen in Umwelt- und
Klimaschutzkonzepten gehen bei einer konsequenten Umsetzung von betrieblichen Mobilitdtsmana-
gements davon aus, dass im Rhein-Main-Gebiet 20% der Pkw-Alleinfahrten verlagert werden kénnen
und dadurch die CO,- und Feinstaubemissionen um vier bis fliinf Prozent verringert werden kénnen.
Ein Mobilitdtsmanagement fiir Neubirger kann innerhalb der Gruppe der Neuhinzugezogenen eine
CO,-Reduzierung von gut 20% bewirken (Feinstaub: 18%), bezogen auf den Gesamtverkehr liegt die
Reduzierung bei 1% CO, und Feinstaub (Studie fiir die ivm GmbH, voraussichtliches Erscheinen An-
fang 2014).

Beim Mobilitdtsmanagement an Schulen ist hervorzuheben, dass kindliche Erfahrungen und Lerner-
gebnisse oft bis in die Erwachsenenzeit anhalten — wer also bereits als Schiilerin oder Schiiler erfah-
ren hat, dass Radfahren SpaRR machen kann oder gelernt hat, wie Busfahren geht, der wird auch spa-
ter eher diese Verkehrsmittel nutzen.

Information und Marketing sind notwendige Grundlagen um Wissen Uber verschiedene Mobilitats-
angebote zu vermitteln und eine nachhaltige Mobilitatskultur zu entwickeln. Mobilitdtsangebote
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kénnen noch so gut sein — sie werden nur dann ein Erfolg, wenn sie allgemein bekannt und gesell-
schaftlich anerkannt sind. Die CO,-Einsparung von Information und Marketing als isolierte MaRnah-
men sind gering, sind jedoch im Gesamtkontext zu sehen.

B.1: Betriebliches Mobilitdtsmanagement fortfiihren

(mit Schwerpunkt Kreis- und Kommunalverwaltungen)

=10

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
Verkehrs-
vermeidung, moda-
kurz- bis mittelfris-
hoch urz= bis mitteliris le Verlagerung keiner bis hoch mittel bis hoch

ti
& vertragliche Ab-

wicklung

Beschreibung

Betriebliches Mobilitatsmanagement fuBt auf einer eingehenden Analyse der
Mobilitatsrahmenbedingungen und —anforderungen eines Unternehmens, die zu einem
unternehmensspezifischen Mobilitatskonzept bzw. Mobilitatsplan fihrt. Zu den MaRRnahmen
des Betrieblichen Mobilititsmanagements gehdren im Handlungsfeld OPNV haufig die
,Leitmallnahme"” Jobticket, ansonsten Schulungen zum Sprit sparenden Fahren, die Férderung
von Fahrgemeinschaften, die Einrichtung von Fahrradstellpldatzen sowie evtl. die Einfiihrung
von Parkraumbewirtschaftung. Je nach Struktur des Betriebs kénnen auch Dienstreisen und
der betriebliche Fuhrpark effizienter gestaltet werden. MaRnahmen mit indirektem
Verkehrsbezug wie individuelle Arbeitszeitmodelle und Umkleiderdume / Duschen zihlen
ebenso dazu. Eingerahmt ist ein betriebliches Mobilitaitsmanagement in
Informationsangebote und Kampagnen.

Insgesamt kann Betriebliches Mobilitdtsmanagement zu einer Kostenreduzierung und einer
besseren Erreichbarkeit des Betriebs fiihren.

Empfehlung

Die bisherigen Aktivitaten (siehe unten: Beispiele) sollen systematisch fortgefiihrt werden.
Kreis und Kommunen sollten Betriebe gezielt ansprechen und fir ein Mobilitdtsmanagement
werben. Sinnvollerweise gehen Kreis- und Kommunalverwaltungen dabei als Vorreiter voran
und starken so ihre Vorbildrolle gegeniiber Betrieben.

Hinweise zur
Umsetzung

Iﬂ

Unterstitzung kann das Programm ,,Stidhessen effizient mobil“ bieten. Durch eine gleichzeiti-
ge Ansprache von Betrieben in einem Gewerbegebiet kénnen bei der MaBnahmenumsetzung
deutliche Synergieeffekte erzielt werden, da bspw. fiir die Einrichtung von OPNV-Infrastruktur
bzw. Ausweitung des Angebots eine gewisse Nutzerzahl erreicht sein sollte.

Je nachdem, ob rein organisatorische und informatorische oder auch investive Manahmen
ergriffen werden, unterscheiden sich die Kosten deutlich.

Siehe auch D.5: Kommunale Fuhrparks umweltfreundlich entwickeln.

Beispiele

Mehrere Betriebe und Verwaltungen im Kreis haben im Rahmen des Programms , Stidhessen
effizient mobil” ein Mobilitdtsmanagement durchgefiihrt. Zudem existieren in den
Kommunalverwaltungen vielfaltige Ansatze fir eine effizientere Mitarbeitermobilitat:
Beispiele sind Dienstfahrrader fiir Hausmeister auch zur Briefzustellung (Nauheim), ein
gemeinsames Fahrzeug fiir die gesamte Verwaltung (Stockstadt) und Teilnahme an Carsharing
(Russelsheim).

Akteure

Kreis, Kommunen (Wirtschaftsférderung), Klimaschutzmanagerin, IHK Darmstadt Rhein Main
Neckar, ivm GmbH, LNVG, Unternehmen.
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B.2: Schulisches Mobilitdtsmanagement intensivieren

8 NO)

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
Verkehrs-
vermeidung, moda-
hoch kurzfristig le Verlagerung gering bis mittel mittel bis hoch

vertragliche Ab-
wicklung

Beschreibung

Mobilitatsmanagement fir Schulen unterstitzt Schulen in ihrem Bemiihen um einen sicheren
und umweltfreundlichen Schulweg. MaBnahmen sind z.B.: Schulwegeplan mit geeigneten
Routen fiir zu FuR gehende und/oder Rad fahrende Schiiler, Einiiben der OPNV-Nutzung,
verkehrssichere Umgestaltung des Schulumfelds, diebstahlsichere Fahrradabstellanlagen,
Aktionstage, Elterninformation vor Schuljahresbeginn, Netzwerk zum Austausch von
Erfahrungen, u.v.m.

Zu Ful® zur Schule zu gehen oder mit dem Rad zu fahren dient gleichzeitig der Gesundheits-
und Bewegungsférderung. AuBerdem lernen Schiiler von den eigenen FiiRen (iber Rad und
OPNV bis hin zum Auto verschiedene Verkehrsmittel und ihre Nutzung kennen; ein bewusster
Umgang mit Mobilitdt kann so schon im Kindesalter gelernt werden.

Empfehlung

Schulisches Mobilitatsmanagement solle mit Unterstiitzung des Kreises und der LNVG in allen
Grund- und weiterflihrenden Schulen eingefiihrt bzw. intensiviert werden. Ausgangspunkt
kann eine systematische Analyse und Beratung der Schulen sein.

Hinweise zur
Umsetzung

Es ist sehr empfehlenswert, das Themenfeld Mobilitat verstarkt in den Schul- und Unterrichts-
alltag aufzunehmen.

Das Handbuch ,,Schulisches Mobilitdtsmanagement” der ivm GmbH bietet umfassende Infor-
mationen aus Theorie und Praxis.

Beispiele

Der Landkreis Darmstadt-Dieburg ist dabei, seine Schulen systematisch mit
Schulmobilitatsplanen auszustatten, die neben Schulwegpldnen auch ein schulspezifisches
»Curriculum® zum Umgang mit allen Themen des Verkehrs und der Mobilitdt in Unterricht und
Elternarbeit enthalten.

Mehrere Kommunen im Kreis erstellen fir ihre Schulen bereits Schulwegeplane, die sichere
Schulwege aufzeigen. In Nauheim gibt es ein Netzwerk zu Mobilitdt an der Schule, die
Gemeinde hat auBerdem Interesse an einem Pilotprojekt.

Der Schiilerradroutenplaner ist fiir das Kreisgebiet bereits online
(http://www.radroutenplaner.hessen.de/rph schulen 01.asp). Die Kreisverkehrswacht bietet
Radfahrtrainings an, die die motorischen Fahigkeiten von Schiilern schulen.

Die LNVG ldsst derzeit von der Hochschule Darmstadt eine Studie zum Thema
Modellkonzeption fiir eine leistungsfahige Schilerbeférderung im Rahmen eines
zukunftsfahigen OPNV im Kreis GroR-Gerau erstellen.

Akteure

Kreis, Kommunen, Klimaschutzmanagerin, Schulen, LNVG. Ggf. Kreisverkehrswacht, ADFC,
weitere Organisationen wie Klimabiindnis usw.
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B.3: Mobilitatsmanagement fiir Neubiirger einfiihren

®

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
Verkehrs-
vermeidung, moda-
hoch kurzfristig le Verlagerung keiner gering bis mittel

vertragliche Ab-
wicklung

Beschreibung

Bei der Anmeldung in den kommunalen Biirgerbiiros erhalten Neublrger ein Infopaket zu
Mobilitit, bspw. einen OPNV-Fahrplan und ein Schnupperticket, Information zum Radfahren,
P+R-Platzen u.a. Moglich sind auch Kennenlern-Radtouren und Kennenlern-Spaziergange fir
Neublrger, bei denen sie die Stadt mit dem Rad oder zu FuR kennenlernen.

Empfehlung

Aufgrund der hohen Zuzugszahlen sollte moglichst kurzfristig ein aktivierendes Mobilitatsma-
nagement fir Neublirger eingefiihrt werden.

Hinweise zur
Umsetzung

Eine Anderung des Wohnorts unterbricht oft langjihrige Routinen, auch im
Mobilitdtsverhalten. Da der Kreis weiterhin hohe Zuzugszahlen zu verzeichnen hat, ist hier ein
groRes Potential vorhanden, das zur Prioritdt ,,hoch” fuhrt.

Beispiele

Mehrere Verkehrsverbiinde bieten bereits Schnupperfahrkarten fiir Neuzugezogene an, z.B.
der RNN (kostenloses Neublirgerticket fir 2 Wochen, www.rnn.info) und der VRN (stark
vergiinstigtes verbundweites ,Entdecker-Ticket” fiir einen Monat, www.vrn.de).

Viele Stadte bieten —z.T. in Kooperation mit dem ADFC — Kennenlerntouren
(,Neublirgertouren”) an, z.B. Miinchen oder Herten in Nordrhein-Westfalen.

Akteure

Kreis, Kommunen (Biirgerbiros), Klimaschutzmanagerin, LNVG, RMV. Ggf.
Organisationen/Vereine fur Kennenlerntouren.

B.4: Mobilitdtsmanagement fiir weitere Zielgruppen situationsgerecht

® &

aufbauen

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
Verkehrs-
ermeidung, moda-
Lo kurz- bis mittelfris- v aung . . . . L
niedrig le Verlagerung keiner bis gering gering bis mittel

ti
& vertragliche Ab-

wicklung

Beschreibung

Weitere Zielgruppen sind bspw. Migranten, Senioren, Sporttreibende, Mieter oder
Kirchganger. Sie konnen unterschiedlich angesprochen werden. Bei Sportvereinen bietet sich
etwa eine Ansprache (iber das Sportliche an: als MalRinahme ist bspw. die Integration des zu
Full oder mit dem Rad zurlickgelegten Weges zur Trainingsstatte in das Aufwarmtraining
sinnvoll. Fiir Senioren sind OPNV-Trainings denkbar und die Bewerbung der RMV-Zeitkarte fiir
Menschen ab 65 Jahren. Fir Migranten konnen Informationen in unterschiedlichen Sprachen
angeboten werden, fiir eine Teilgruppe kdnnen Radfahrtrainings interessant sein.
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Empfehlung

Der Kreis sollte Kommunen mit einem hohen Anteil von Personen aus den genannten Ziel-
gruppen darin unterstiitzen, ein Mobilitditsmanagement fiir diese aufzubauen. Auch eine
kreisweite Ansprache ist moglich.

Hinweise zur

siehe auch A.10: Fahrradlernkurse anbieten

Umsetzung
Beispiele Das Mieterticket in Bielefeld bietet Mietern der stadtischen Wohnungsbaugesellschaft eine
verglinstigte Zeitkarte. Die Aktion ,Sportlich zum Sport” der Stadt Zirich spricht gezielt
Sporttreibende an.
Akteure Kreis, Kommunen, Klimaschutzmanagerin. Jeweilige Zielgruppe und nahestehende
Organisationen einbeziehen, z.B. Seniorentreffs oder Sportvereine.
B.5: Mobilitatsmanagement fiir groBere Feste und Events verankern @ %
betrieblicher Auf-
Prioritdt Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
Verkehrs-
vermeidung, moda-
niedrig mittelfristig le Verlagerung keiner bis gering gering bis mittel
vertragliche Ab-
wicklung

Beschreibung

GroRere Veranstaltungen bedeuten hohe Besucherzahlen in einer kurzen Zeit. Dies ist oft mit
Staus verbunden; teilweise werden nur fiir GroRveranstaltungen Parkplatze bereitgehalten,
die in der sonstigen Zeit leer stehen.

Empfehlung

Wenn eine GroRveranstaltung geplant oder beim zustandigen Ordnungsamt angemeldet wird,
sollten verschiedene MalRnahmen angeboten werden, die eine klimafreundliche An- und
Abreise ermoglichen. Hierfir sind jeweils vor Ort geeignete Standard-Angebote und —
Vorschlage zu entwickeln. Weiterhin sollten die OPNV-Verantwortlichen frithzeitig in die
Ausgestaltung der Veranstaltung einbezogen werden.

Hinweise zur
Umsetzung

Moglich sind etwa: Sonderbusse / Sonderziige beim RMV bestellen, Gber eine Kooperation mit
der Bahn ein Kontingent an verglinstigten Bahnfahrkarten anbieten (sinnvoll bei langeren
Anreisewegen), mobile Fahrradstander zur Verfiigung stellen (sinnvoll bei kiirzeren
Anreisewegen), u.v.m.

Beispiele

Zur Fussball-Weltmeisterschaft 2006 in Berlin und zum Kulturfestival ,,Breminale” 2013
wurden hunderte zusatzliche mobile Fahrradstellpldtze eingerichtet.

Der RMV stellt auf Anfrage Sonderziige zur Verfligung.

Akteure

Kreis, Kommunen, Klimaschutzmanagerin, ggf. RMV und LNVG.
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B.6: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat 6ffentlich vorstellen und

®

vermarkten

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
Verkehrs-
vermeidung, moda-
hoch kurzfristig le Verlagerung keiner gering

vertragliche Ab-
wicklung

Beschreibung

Das vorliegende Konzept umfasst eine Vielzahl von Handlungsempfehlungen, die auf eine
aktive Rolle der Einwohnerinnen und Einwohner des Kreises setzen.

Empfehlung

Das Integrierte Verkehrsentwicklungskonzept (Klimaschutzteilkonzept Mobilitat) sollte im
Rahmen mindestens einer Veranstaltung der Offentlichkeit vorgestellt werden.

Hinweise zur
Umsetzung

Neben dem reinen Informieren sollte ein wichtiges Ziel sein, Lust am Mitmachen zu wecken.

Beispiele

Akteure

Kreis. Alle Mitwirkenden am Klimaschutzkonzept (Kommunen, Verbande, usw.) als
Multiplikatoren.

B.7: Internetauftritte der Kommunen und des Kreises zu Mobilitét

®

ausbauen

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
Verkehrs-
vermeidung, moda-
hoch bis mittel kurzfristig le Verlagerung keiner gering

vertragliche Ab-
wicklung

Beschreibung

Internetauftritte von Stadten und Gemeinden sind zu einer wichtigen Informationsquelle fir
Einwohner geworden.

Empfehlung

Das Themenfeld Mobilitat sollte ausgebaut werden und mindestens folgendes beinhalten: Gut
auffindbare Hinweise auf den OPNV-Fahrplan auf der RMV-Seite, den Radroutenplaner, das
Pendlerportal und/oder flinc, Carsharing-Anbieter bzw. -Stellplatze, lokale Vereine/Initiativen
aus dem Mobilitatsbereich, die Kampagnen ,Mit dem Rad zur Arbeit“ und ,bike&business”
sowie aktuelle Veranstaltungen zu klimafreundlicher Mobilitat.

Eine interaktive Karte auf der Kreisseite mit Verkehrsdienstleistungen und -serviceangeboten
(Stellplatze an Bahnhofen, Mobilitatszentralen und Fahrscheinverkaufsstellen, Fahrradhandel,
Fahrradverleih, Radverkehrsnetz, Strom- und Wasserstoff-Tankstellen, Carsharing, Geschafte
mit Lieferservice,...) rundet das Angebot ab. Ergdnzt werden kénnen die Online-Informationen
mit einem regelmafRigen Newsletter des Kreises an die Kommunen und interessierte Einwoh-
ner

Hinweise zur
Umsetzung

Eine Karte mit Elektrotankstellen existiert bereits unter www.lemnet.org.
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Internetauftritt der Stadt Frankfurt zu Radfahren: http://www.radfahren-ffm.de,

Beispiele
Klimaschutzstadtplan der Stadt Miinchen:
http://maps.muenchen.de/rgu/klimaschutzstadtplan
Akteure Kreis, Kommunen, KLimaschutzmanagerin.

B.8: Zielgruppen-Kampagnen fiir nachhaltige Mobilitdt durchfiihren

® o §

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
Verkehrs-
vermeidung, moda-
kurz- bis mittelfris- & . .
hoch le Verlagerung gering mittel

ti
& vertragliche Ab-

wicklung

Beschreibung

Aktionen zu umweltfreundlichem Verkehr:

Kreisweite und kommunale Aktionen wie etwa ,,Der Kreis rollt“ erméglichen positive
Erfahrungen mit umweltfreundlichen Verkehrsmitteln.

Politik und Verwaltung als Vorbild und Vorreiter:

Nur wer selbst klimafreundlich unterwegs ist, kann liberzeugend fir ein klimafreundliches
Mobilitatsverhalten werben

Teilnahme an Wettbewerben:

Die Teilnahme an Wettbewerben schafft Aufmerksamkeit flir gute Beispiele und wirkt
identitatsstiftend. Wettbewerbe konnen auch den Sportsgeist anregen und zum Mitmachen
ermuntern; dies ist beim Stadtradeln der Fall.

Empfehlung

Die bereits vorhandene Aktion , Der Kreis rollt” (Sperrung der alten BundesstralRe im Sudkreis
flr motorisierten Verkehr) sollte regelmaRig durchgefiihrt und auf weitere Strallen (-
abschnitte) ausgedehnt werden.

Politik und Verwaltung sollten eine aktive Vorbild- und Vorreiterrolle einnehmen.

Nach der Umsetzung der ersten Handlungsempfehlungen des Integrierten Verkehrsentwick-
lungsplans kdnnen diese flir Wettbewerbe eingereicht werden.

Hinweise zur
Umsetzung

Geeignete Wettbewerbe sind z.B. der Wettbewerb Kommunaler Klimaschutz
(http://kommunen.klimaschutz.de/wettbewerbe.html) oder der Deutsche Fahrradpreis
(http://www.der-deutsche-fahrradpreis.de).

Beispiele

Unter dem Motto ,,Morfelden-Walldorf steigt auf - Mein Auto hat Urlaub” hat der
Blrgermeister von Morfelden-Walldorf sein Auto fir drei Wochen ,,eingemottet” und
offentlichkeitswirksam den Schliissel abgegeben. In immer mehr Stadten fahren
Blrgermeister Dienstpedelec statt Dienstauto oder nutzen kleine, sparsame Dienstautos. Am
Stadtradeln beteiligen sich bereits mehrere GroR-Gerauer Kommunen.

Akteure

Kreis, Kommunen, Klimaschutzmanagerln. Moglichst viele Vereine, Organisationen,
Gewerbetreibende usw. einbeziehen.
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B.9: Feste, Events und Veranstaltungen mit Informationen zu Mobilitat

®

begleiten

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
Verkehrs-
vermeidung, moda-
mittel kurzfristig le Verlagerung keiner gering

vertragliche Ab-
wicklung

Beschreibung

Eine Integration des Themas Mobilitat in bestehende Veranstaltungen erleichtet und
verbessert den Zugang zu Informationen fir die Bevolkerung und kann zur Imagesteigerung
eingesetzt werden.

Empfehlung

Bestehende Feste und Veranstaltungen wie z.B. der Oko-Markt in Riedstadt, Stadtfeste u.a.
sollten thematisch um nachhaltigen Verkehr ergdnzt werden. In diesem Rahmen kénnen etwa
Informationsstande, Mitmachaktionen oder Gebrauchtradmarkte angeboten werden

Hinweise zur

Umsetzung
Beispiele Bei verschiedenen Veranstaltungen im Kreis wird dies bereits parktiziert.
Akteure Kommunen, Kreis, Klimaschutzmanagerlin, Einzelhandel, Vereine und Organisationen aus

dem Verkehrsbereich.

B.10: Spritsparkurse fiir Unternehmen und Biirger durchfithren

=

Prioritat

betrieblicher Auf-

baulicher Aufwand
wand

Umsetzbarkeit Wirkansatz

hoch

vertragliche Ab-

. gering bis mittel
wicklung

kurzfristig gering

Beschreibung

In Spritsparkursen, auch Oko-Fahrtraining genannt, wird Kraftfahrern in ein- bis zweitégigen
Kursen eine kraftstoffsparende Fahrweise vermittelt. Sie stellen fiir die Teilnehmer und fiir die
Umwelt einen Gewinn dar, ohne dass spritsparendes Fahren mit irgendwelchen
Einschrankungen verbunden ware. Flankierend kdnnen durch Wettbewerbe 0.4. Anreize zum
Spritsparen geschaffen werden.

Empfehlung

Der Kreis sollte koordinierend tatig werden, damit fiir alle Interessierten Spritspartrainings
angeboten werden kdnnen, und dieses Angebot bei Privatpersonen wie auch bei Unterneh-
men bewerben.

Hinweise zur

Die hohe Prioritat ergibt sich aus dem hohen — haufig unterschatzten — Einsparpotential.

Umsetzung

Beispiele In Risselsheim fihrt die Kreisverkehrswacht zusammen mit dem ADAC Spritspartrainings
durch. Im Allgemeinen sind auch Fahrschulen dafiir geeignet Spritspartrainings anzubieten.

Akteure Kreis, Kommunen, Klimaschutzmanagerin, Kreisverkehrswacht, weitere Akteure zur

Durchfiihrung der Trainings (z.B. Fahrschulen).
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C. Verkehrstrager vernetzen

Die Vernetzung von Verkehrsmitteln erleichtert die Verkniipfung verschiedener Verkehrsmittel auf
einem Weg (Intermodalitat) sowie die situationsangepasste Nutzung verschiedener Verkehrsmittel
fiir unterschiedliche Wege (Multimodalitat).

Ein Beispiel fiir Intermodalitat ist, mit dem Fahrrad zum Bahnhof zu fahren, dort den Zug zu nehmen
und am Zielort mit einem Leihfahrrad weiterzufahren. Um Intermodalitat zu erleichtern, bedarf es in
diesem Beispiel einer sicheren Fahrradabstellanlage am Startort und eines Leihfahrradsystems am
Zielort.

Multimodales Verhalten legt beispielsweise jemand an den Tag, der fiir seine Wege im Nahbereich
Uberwiegend Full und Fahrrad nutzt und nur flr den Transport gréBerer Waren auf ein Auto zuriick-
greift. In diesem Fall erleichtern beispielsweise Carsharing-Angebote und Mitfahrsysteme den Ver-
zicht auf ein eigenes Auto.

Generell bedeutet also eine Vernetzung von Verkehrsmitteln ein Mehr an Mobilitdtsangeboten und
individuellen Mobilitdtsoptionen.

Konkrete und differenzierte Einsparberechnungen beziiglich Emissionen existieren fir dieses Hand-
lungsfeld bisher nicht. Zu beachten ist jedoch, dass durch eine zunehmende Vielfalt an Mobilitatsan-
geboten die Abhadngigkeit von einem eigenen Privat-Pkw sinkt. So kdnnen also mehr Menschen nicht
nur bestimmte Wege vom Pkw auf andere Verkehrsmittel verlagern, sondern auf langere Sicht auf
ein eigenes Auto verzichten. Wer jedoch keinen eigenen Pkw hat, ist verkehrssparsamer und umwelt-
freundlicher unterwegs: Im Szenario ,, Autonutzung statt Besitz” ermittelt eine vom Umweltbundes-
amt herausgegebene Studie eine Reduktion der CO,-Emission um 13% bei konservativen Annahmen
(Ahrens/Becker 2013).

C.1: Verkniipfung zwischen OPNV und Fahrrad flichendeckend E 5%
ausbauen
Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand betrieblicher Auf-
wand
kurz- bis mittelfris- modale Verlage- . .
hoch . mittel gering
tig rung

Beschreibung An Knotenpunkten des OPNV werden durch Fahrradabstellanlagen intermodale Wege
erleichtert (Bike&Ride). Besonders sichere Abstellanlagen (Fahrradboxen, Fahrradparkhaus)
evtl. kombiniert mit Serviceangeboten machen das Fahrradparken fiir langere Zeitraume
attraktiv. In diesem Fall kommt den Anlagen auch eine regionale Bedeutung zu. Auch die
Fahrradmitnahme im OPNV dient einer besseren Verkniipfung der beiden Verkehrsmittel.

Empfehlung An Bahnhofen, stark frequentierten Bushaltestellen bzw. Endhaltestellen sind flichendeckend
in ausreichender Zahl sichere Fahrradabstellanlagen einzurichten. An Bahnhofen sollten auch
Fahrradboxen, ggf. Fahrradparkhauser vorgesehen werden. Eine erweiterte Fahrradmitnahme
in Bussen in Risselsheim sowie auf touristischen Linien ist zu priifen. Die Informationen zu
Fahrradstellpldtzen an OPNV-Halten und zur Fahrradmitnahme im OPNV/SPNV sind auszuwei-
ten.
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Hinweise zur
Umsetzung

B+R-Platze sind ggf. bei Zusammenschluss der Kommunen und Unterstiitzung durch den Kreis
Uiber die Nationale Klimaschutzinitiative foérderbar.

Siehe auch A.9: Aufbau eines Fahrradverleihsystems im Kreis priifen, A.8: Errichtung zeitge-
méaRer Fahrradabstellanlagen fordern und C.2: Park+Ride— und Parken+Mitnehmen-Angebote
erganzen.

Die ivm erarbeitet derzeit ein P+R- / B+R-Konzept fiir die Region, auf das sich auch der Kreis
beim Ausbau von B+R-Anlagen stiitzen kann.

Wahrend des Betriebs der Anlage sind Schrottfahrrader regelmaRig zu entfernen.

Investive MalRnahmen fiir Abstellanlagen sind nach der Kommunalrichtlinie 2014 des
Bundesumweltministeriums als Klimaschutzprojekte forderfahig.

Beispiele

Die modernisierten Bahnhofe verfiigen bereits Gber gute und ausreichend dimensionierte
Fahrradstellpldtze. Dies gilt auch fir einige Bushaltestellen. Mehrere Bahnhéfen (Morfelden,
Grol3-Gerau Dornberg, Nauheim, Bischofsheim u.a.) verfligen bereits Giber Fahrradboxen.

Akteure

Kommunen, Kreis, LNVG, MVG, RMV.

C.2: Park+Ride— und Parken+Mitnehmen-Angebote ergdnzen

&=

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
Verkehrs-
ermeidung, moda-
kurz- bis mittelfris- v laung . .
hoch le Verlagerung, mittel gering

ti
& vertragliche Ab-

wicklung

Beschreibung

Park+Ride- (P+R-) und Parken+Mitnehmen- (P+M-) Angebote fordern intermodale
Wegeketten bzw. Fahrgemeinschaften. Sie richten sich vorwiegend an Pendler. P+R-Angebote
befinden sich an Bahnhofen: Das eigene Auto kann dort abgestellt und anschliefend der Zug
genutzt werden. Das Parken auf P+R-Platzen ist meist kostenlos oder kostet nur wenig, um
einen Anreiz fur die Weiterfahrt mit der Bahn zu schaffen

P+M-Angebote liegen an Autobahnzufahrten /-raststitten o0.4. An ihnen kénnen sich Personen
treffen, die bspw. den Weg zur Arbeit gemeinsam zuriicklegen wollen, aber nicht in direker
Nachbarschaft wohnen. Ein oder mehrere Fahrzeuge bleiben dann (meist tagstiber) auf dem
P+M-Parkplatz stehen.

Empfehlung

Es sind ausreichend Flachen an geeigneten Standorten bereitzustellen. Die vorhandenen An-
gebote sollten auf ihre Auslastung hin untersucht und ggf. erganzt sowie verstarkt beworben
werden.

Hinweise zur

Bereits vorhandene Informationsplattformen im Internet sind http://www.pundr.hessen.de/
fir P+R, http://www.pundm.hessen.de/ fiir P+M und http://www.hessen.pendlerportal.de/

Umsetzung
fur Mitfahrgelegenheiten. Die ivm erarbeitet derzeit ein P+R- / B+R-Konzept fir die Region,
auf das sich auch der Kreis beim Ausbau von P+R-Anlagen stiitzen kann.

Beispiele P+R-Angebote an Bahnhofen sind inzwischen Standard und an fast allen Bahnhofen im Kreis
zu finden. Der einzige P+M-Parkplatz im Kreis befindet sich in der Nahe der A67 -
Anschlussstelle Gernsheim.

Akteure Kommunen, ivm, Kreis.
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C.3: Carsharing an Mobilitdtsstationen férdern =
betrieblicher Auf-
Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand € rlew;cn:r u
Verkehrs-
. kurz- bis mittelfris- vermeidung, ver- . .
hoch bis mittel . L . gering gering
tig tragliche Abwick-
lung

Beschreibung | Carsharing ist eine organisierte, gemeinsame Verwendung von Pkw durch mehrere Nutzer.
Gegen ein zeit- und/oder entfernungsabhéangiges Entgelt erhalt der Nutzer ein
Carsharingfahrzeug, das vom Anbieter unterhalten wird. Sowohl Privatpersonen als auch
Unternehmen kénnen Carsharing nutzen.

Mobilitatsstationen sind Standorte von CarSharing-Fahrzeugen, die auch mit qualitdtsvollen
Fahrradabstellanlagen ausgestattet sind und idealer Weise in der Nahe von hochwertigen
OPNV-Haltestellen liegen, so dass eine einfache Verkniipfung dieser drei Verkehrstriger gege-
ben ist.

Empfehlung Weitere Carsharing-Stationen im Kreisgebiet sollten aufgebaut werden. Als Standbein sollten
kommunale bzw. gewerbliche Nutzer gefunden werden, die fiir eine Mindestauslastung sor-
gen und dadurch die notwendige Rentabilitat flir den Anbieter schaffen. Im Rahmen eines
Mobilitdtsmanagements in Verwaltungen soll geprift werden, ob Carsharing geeignet ist.
Organisiertes und privates Carsharing sollten verstarkt beworben werden.

Hinweise zur | Carsharing kann zu einem geringeren Autobesitz fiihren, dafir sind jedoch ausreichend
Umsetzung Standorte und Fahrzeuge vonndten. Carsharing-Mitglieder nutzen seltener ein Auto als der
Durchschnitt der Bevélkerung. Eine enge Verzahnung zwischen OPNV-Vertrieb/E-Ticketing
und Carsharing-Angeboten ist sinnvoll.

Siehe auch B.1: Betriebliches Mobilitatsmanagement fortfiihren

(mit Schwerpunkt Kreis- und Kommunalverwaltungen)

Leitfaden zu Carsharing fiir die Rhein-Main-Region unter http://www?2.ivm-rheinmain.de/wp-
content/uploads/2013/05/IVM_Carsharing Handreichungl.pdf, Ergdnzung zu flexiblen Car-
Sharing-Angeboten und E-CarSharing unter http://www.ivm-rheinmain.de/wp-
content/uploads/2013/11/ivm Carsharing Handreichung Ergaenzung Nov2013.pdf.

Investive MaRBnahmen zur Einrichtung von Mobilitatsstationen sind nach der
Kommunalrichtlinie 2014 des Bundesumweltministeriums als Klimaschutzprojekte férderfahig.

Beispiele Bei verschiedenen CarSharing-Anbietern erhalten OPNV-Stammkunden mit ihrer Dauerkarte
bereits heute einen vergiinstigten Zugang bzw. reduzierte Tarife.

Russelsheim hat einen Carsharing-Standort von book-n-drive; das Angebot wird auch von der
Stadtverwaltung genutzt.

Akteure Kreis, Kommunen, Klimaschutzmanagerlin, Carsharing-Anbieter, LNVG, ggf. RMV.

Einbeziehung von Betrieben und Kommunalverwaltungen sinnvoll.
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C.4: Nutzung von Mitfahrsystemen priifen

=

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand d
wan
Verkehrs-
. L kurz- bis mittelfris- vermeidung, ver- . .
mittel bis niedrig keiner mittel

tig

tragliche Abwick-

lung

Flexible Mitfahrsysteme funktionieren dhnlich wie Mitfahrzentralen, sind jedoch durch Web
2.0-Anwendungen und die Nutzung von Smartphones flexibler nutzbar und daher auch fir
kiirzere Strecken im Nachbarorts- und Regionalverkehr geeignet.

Beschreibung

Empfehlung Die Nutzung von flexiblen Mitfahrsystemen wie z.B. flinc sollte geférdert werden. Es ist zu
prifen, unter welchen Voraussetzungen und mit welchem Aufwand der Kreis mit einer auf ihn
zugeschnittenen Online-Plattform das System einfiihren und verbreiten kann. Ggf. sind alter-

native Wege zur Férderung einer Mitfahrsystem-Plattform zu identifizieren und zu verfolgen.

Hinweise zur | Mitfahrsysteme eignen sich auch fir groRere Betriebe und kénnen im Zusammenhang mit

Betrieblichem Mobilitdtsmanagement eingefiihrt werden (vgl. B.1: Betriebliches

Umsetzung
Mobilitdtsmanagement fortfiihren)

Beispiele 14 Gemeinden in den baden-wiirttembergischen Landkreisen Rems-Murr, Schwabisch-Hall
und Hohenlohe haben sich zusammengeschlossen um eine gemeinsame Online-Plattform fur
Fahrgemeinschaften zu etablieren.

Akteure Kreis, Klimaschutzmanagerin, LNVG, Kommunen, Anbieter von Mitfahrsystemen.

C.5: Verbreitung der regionalen Mobilitdtskarte fordern

® &

betrieblicher Auf-

baulicher Aufwand
wand

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz

Verkehrs-
vermeidung, moda-
le Verlagerung,
vertragliche Ab-
wicklung

hoch bis mittel mittelfristig keiner gering bis mittel

Die regionale Mobilitatskarte des RMV erleichtert die Nutzung von verschiedenen
Verkehrsmitteln Gber einen gemeinsamen elektronischen Zugang.

Beschreibung

Die Mobilitatskarte sollte im Kreisgebiet bekannt gemacht und ggf. um lokale Angebote (z.B.
Zugang zum Fahrradparkhaus) erweitert werden.

Empfehlung

Hinweise zur | Der Zugang zu den verschiedenen Dienstleistungen will der RMV zukiinftig erleichtern, indem

die Anmeldung bei einer Dienstleistung direkt den Zugang zu den anderen Angeboten

Umsetzung
freischaltet.

Beispiele In die Mobilitatskarte integriert sind derzeit: RMV-Zeitkarten, Carsharing-Angebote,
Fahrradverleihangebote, u.a.

Akteure Kreis, Klimaschutzmanagerin, RMV, Kommunen, Anbieter von Mobilitdtsdienstleistungen.
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D. Wirtschaftsverkehr vertraglicher gestalten und Elektromobilitdt fordern

Wirtschaftsverkehr beinhaltet Verkehr von Gitern wie auch von Personen, sofern diese beruflich
unterwegs sind, z.B. als Handwerker oder im Rahmen von Geschéftsreisen. Insbesondere der Giiter-
verkehr hat bedingt durch die immer grofSeren Entfernungen zwischen Produktions- und Konsumor-
ten in den letzten Jahren und Jahrzehnten zugenommen und Prognosen gehen von einer weiteren
Zunahme aus. An diesen bundesweiten und sogar globalen Entwicklungen kann ein kreisweites Ver-
kehrsentwicklungskonzept kaum steuernd eingreifen — hier ist vorrangig die Landes-, Bundes- oder
EU-Ebene gefragt. Gleichzeitig entsteht durch den Wirtschaftsverkehr ein erheblicher Ausstol$ an
Emissionen. An den Ldarm- und Luftschadstoffemissionen hat der Giterverkehr einen liberproportio-
nalen Anteil. Deshalb muss auch in diesem Handlungsfeld angesetzt werden. Als MaBnahmen kom-
men insbesondere die Verlagerung von Lkw auf die Schiene und die Entwicklung effizienter Fuhr-
parks infrage. Der CO,-AusstoR bei Binnenschiff und Bahn liegt bei gut 30 Gramm pro Tonnenkilome-
ter und damit bei einem Drittel des CO,-AusstoRRes beim Transport mit dem Lkw (Arndt 2013).

D.1: Gleisanschliisse erhalten und ausbauen ..E
betrieblicher Auf-
Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
mittel- bis langfris- modale Verlage-
mittel . g g mittel bis hoch mittel
tig rung

Beschreibung Gleisanschliisse am Werk fordern den Transport von Giitern auf der Schiene.
Schienenverkehrsanschliisse werden nach der geplanten Entlastung der Riedbahnstrecke an
Attraktivitat gewinnen.

Empfehlung Die im Schienenverkehrskonzept fiir das Rhein-Main-Gebiet benannten Potenziale v.a. in Bie-
besheim und Gernsheim beim Gleisanschluss bzw. beim kombinierten Verkehr sollten er-
schlossen werden. Vorhandene Schienenanschliisse und fiir Schienenanschliisse freigehaltene
Trassen sollten erhalten bleiben und in Regional- und Bauleitplanung planerisch gesichert
werden.

Hinweise zur | Der Bund férdert Wirtschaftsunternehmen bei Neu-/Ausbau oder Reaktivierung von
Umsetzung Gleisanschlissen.
Weitere Hinweise gibt das ,Schienengiterverkehrskonzept fir das Rhein-Main-Gebiet”

Beispiele

Akteure Kommunen, produzierende Unternehmen mit bestehenden Gleisanschliissen bzw. in direkter
Ndhe von bestehenden Gleisanschliissen.
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D.2: Giliterverkehrszentren als intermodale Schnittstellen ausbauen

i

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand d
wan
Verkehrs-
vermeidung, moda-
. mittel- bis langfris- & . . .
mittel le Verlagerung, mittel bis hoch mittel

ti
& vertragliche Ab-

wicklung

Beschreibung

Guterverkehrszentren sind Schnittstellen zwischen StralRen-, Schienen und ggf. Schiffsverkehr.
Sie forden intermodale Transportwege, so dass nicht die komplette Strecke mit dem Lkw
zuriickgelegt werden muss.

Empfehlung

Bereits vorhandene Schnittstellen zwischen Wasser, StraRe und Schiene sollten ausgebaut und
verstarkt bei Betrieben und Transporteuren beworben werden. Dies gilt auch fir Umschlag-
stellen ohne Anschluss an Wasserstral3en.

Hinweise zur

Fir Umschlaganlagen des Kombinierten Verkehrs gibt es Fordermittel des Bundes.

Umsetzung
Beispiele Intermodale Schnittstellen im Kreis befinden sich in Gernsheim und Gustavsburg.
Akteure Kreis, Kommunen, Betriebe, Transportunternehmen.

D.3: Anschluss von Gewerbegebieten an die Schiene priifen

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
kurzfristig (Pri-
. gl L modale Verlage- keiner (Prifung), . L
mittel fung), langfristig gering bis mittel

rung hoch (Umsetzung)

(Umsetzung)

Beschreibung

Mit einen Schienenverkehrsanschluss werden Transportwege mit der Bahn fiir die
angebundenen Gewerbegebiete erheblich erleichtert. In mehreren Stadten und Gemeinden
des Kreises liegen die Flachen neuer Gewerbegebiete in der Nahe des Schienennetzes und
kénnten einen Anschluss erhalten, ndmlich in Biebesheim, GroR-Gerau, Kelsterbach und
Russelsheim.

Empfehlung

Ein Anschluss der in Planung und Entwicklung befindlichen Gewerbestandorte im Kreis sollte
geprift und ggf. umgesetzt werden.

Hinweise zur

Weitere Hinweise gibt das ,Schienengiterverkehrskonzept fir das Rhein-Main-Gebiet”

Umsetzung
Beispiele U.a. in Biebesheim ist das Gewerbegebiet an die Schiene angeschlossen.
Akteure Kreis, Kommunen, Betriebe.
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D.4: Lkw-Durchfahrtsverbote und Routenkonzepte priifen

i

Prioritat

Umsetzbarkeit

Wirkansatz

baulicher Aufwand

betrieblicher Auf-
wand

hoch bis mittel

kurz- bis mittelfris-
tig

vertragliche Ab-
wicklung

mittel

gering bis mittel

Beschreibung

Lkw-Durchfahrtsverbote entlasten sensible Gebiete (z.B. reine Wohnquartiere oder
Schulstandorte) und/oder stark befahrene StraRen. Der Lkw-Verkehr wird gebindelt und Gber
eine Wegweisung geleitet.

Empfehlung

Flr stark belastete innerértliche StralRen sollen Lkw-Durchfahrtsverbote in Verbindung mit
einem Routenkonzept (Verkehrsleitsystem) geprift werden; dies gilt auch fir belastete sen-
sible Gebiete.

Hinweise zur

Routenkonzepte kdnnen sich am Empfehlungsnetz der ivm orientieren (vgl. http://www.lkw-
lotse.de/ ).

Umsetzung
Beispiele Lkw-Durchfahrtsverbote gibt es u.a. in Risselsheim, Riedstadt und GroR-Gerau.
Akteure Kommune und jeweilige Baulasttréger.

D.5: Kommunale Fuhrparks umweltfreundlich entwickeln

2

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
Verkehrs-
vermeidung, moda-
kurz- bis mittelfris- g . .
hoch le Verlagerung, keiner gering

ti
§ vertragliche Ab-

wicklung

Beschreibung

Fahrzeuge in einem umweltfreundlichen Fuhrpark sind emissionsfrei (Fahrrader) oder
emissionsarm (sparsame Kraftfahrzeuge, ggf. mit neuen Antriebstechniken). Es werden nur so
viele Fahrzeuge vorgehalten wie tatsachlich gebraucht werden. Ein umweltfreundlicher
Fuhrpark ist effizient, kostensparend und gesundheitsfordernd.

Empfehlung

Verwaltungen sollten ihre Fahrzeugflotte und deren Auslastung priifen und entsprechend
umstellen. Ggf. kann auch Carsharing eingefiihrt werden. Wo méglich sollte ein gemeinsamer
Fahrzeugpool eingerichtet werden, da dies effizienter ist als einzelne Fahrzeuge fiir einzelne
Amter. Bei notwendigen Neuanschaffungen sollten sparsame Fahrzeuge gekauft werden.
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Hinweise zur
Umsetzung

Bei Nutzfahrzeugen sollte geprift werden, ob ein Elektrofahrzeug in Frage kommt — E-
Fahrzeuge sind im Nutzfahrzeugsegment bereits alltagstauglich und wenn kommunale
Mitarbeiter nicht mehr den Abgasen ausgesetzt sind, ist dies gleichzeitig ein Beitrag zum
Gesundheitsschutz.

Weitere Informationen unter http://www.vcd.org/leitfaden effizienter fuhrpark.html.

Wird der Fuhrpark so umgestaltet, dass eine CO,-Einsparung von 80% oder mehr erzielt wird,

ist diese MalRnahme nach der Kommunalrichtlinie 2014 des Bundesumweltministeriums
forderfahig, wenn ein/e Klimaschutzmanager/in eingestellt wird (,,Forderung einer
ausgewdhlten MaRnahme im Rahmen des Klimaschutzmanagements®). Eine derart hohe
Einsparung ist bspw. mit der Umstellung der verbleibenden Kfz auf Elektrofahrzeuge (betankt
mit Okostrom) oder auf Fahrzeuge angetrieben mit Bioerdgas (Biomethan) zu erreichen.
Siehe auch B.1: Betriebliches Mobilitdtsmanagement fortflihren

(mit Schwerpunkt Kreis- und Kommunalverwaltungen) und E.1: Klimaschutzmanager/in zur
kreisweiten Koordination und Beratung einsetzen.

Beispiele

Viele Verwaltungen im Kreisgebiet haben haufig aus Kostengriinden bereits ihren Fuhrpark
umweltfreundlicher gestaltet: z.B. Dienstfahrrader fir Hausmeister auch zur Briefzustellung
(Nauheim), ein gemeinsames Fahrzeug fiir die gesamte Verwaltung inklusive Kindergarten
(Stockstadt), Teilnahme an Carsharing (Riisselsheim).

Akteure

Kommunen, Kreis kann unterstiitzen.

D.6: Elektroladestationen fiir E-Fahrzeuge und Pedelecs priifen

= 3b

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
modale Verlage-
kurz- bis mittelfris- . .g . L. .
hoch rung, vertragliche gering bis mittel gering

‘i
'8 Abwicklung

Beschreibung

Elektroladestationen machen die Nutzung von elektrisch angetriebenen Fahrzeugen
attraktiver, da sie eine hohere Reichweite ermdoglichen.

Empfehlung

Der Kreis sollte priifen, ob weitere, mit Strom aus regenerativen Quellen betriebene
Ladestationen sinnvoll sind und ggf. deren Aufbau vorantreiben. Vorhandene Stationen sollten
beworben werden.

Hinweise zur
Umsetzung

Als Standorte geeignet sind fiir Pedelecs groRere Fahrradstellplatze an Bahnhofen und fir
Radtouristen an Uberregionale Radrouten, fiir Elektroautos P+R-Parkplatze und vielbefahrene
Orte mit langeren Standzeiten. Pedelecs kénnen an normalen Steckdosen aufgeladen werden.
Eine Karte mit Elektrotankstellen existiert bereits unter www.lemnet.org. Bedingung ist die
Nutzung von Strom aus regenerativen, klimaneutralen Energiequellen.

Siehe auch: A.6: Radschnellwege priifen und D.7: neue Techniken bekanntmachen.

Beispiele

Elektroladestationen als Serviceangebot des Kreises und der Kommunen bzw. der
Uberlandwerke, Stadtwerke Riisselsheim und anderen gibt es in GroR-Gerau, Gernsheim,
Buttelborn, Wolfskehlen, Riisselsheim, Bischofsheim, Kelsterbach, Mérfelden und Walldorf
(siehe www.lemnet.org). In Nauheim sind Ladestationen fiir Pedelecs geplant.

Akteure

Kreis, Kommunen, Klimaschutzmanagerln ggf. Elektrizitatsanbieter.
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D.7: neue Techniken bekanntmachen @
betrieblicher Auf-
Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
ertragliche Ab-
mittel kurzfristig v &l keiner gering

wicklung

Beschreibung

Neue Techniken, insbesondere beim Antrieb, kbnnen Fahrzeuge effizienter und
emissionsarmer machen. Neben Elektrofahrzeugen sind heutzutage Fahrzeuge mit Erdgas und
Brennstoffzellentechnologie bereits einsatzfahig. Verbreitet sind neue Antriebe jedoch noch
nicht, was auch mit dem geringen Bekanntheitsgrad dieser Technologien und ihren
Nutzungsmoglichkeiten zu erklaren ist.

Empfehlung

Der Kreis sollte die neuen Technologien bekannt machen und zu ihrer Nutzung informieren.
Hierzu sind auch Informationen zu Tankstellen, Auflademdglichkeiten und Reichweiten sinn-
voll. Zielgruppen sind neben Privatpersonen auch Kommunen und Betriebe.

Hinweise zur
Umsetzung

Die ivm erstellt derzeit einen ,,Masterplan Elektromobilitdt”, an dessen Ergebnissen und
Empfehlungen sich auch die Aktivitaten des Kreises orientieren sollten.

Da bei der Herstellung von Elektrofahrzeugen hohe CO,-Emissionen entstehen, ist bisher die
Gesamtemissionsbilanz auf die Lebenszeit des Fahrzeugs gerechnet kaum besser als bei
konventionellen Fahrzeugen.

Siehe auch ,,Kommunale Fuhrparks umweltfreundlich entwickeln“ und , Elektroladestationen
fir E-Fahrzeuge und Pedelecs einfiihren”.

Beispiele

Erfahrungen der Stadt Frankfurt zeigen ein hohes Potential bei kommunalen Nutzfahrzeugen
und im stadtischen Wirtschaftsverkehr.

Akteure

Kreis, Klimaschutzmanagerln, ggf. in Kooperation mit Handlern von Pedelecs, Elektroautos
o.a..

E. Nachhaltige Mobilitat in Organisation und Planungsprozessen verankern

Nur eine institutionelle Verankerung von nachhaltiger Mobilitat in der Planung (Organisation und
Prozesse) gewahrleistet, dass dieses Themenfeld dauerhaft beriicksichtigt wird und eine Steue-
rungswirkung entfaltet. Sie schafft (iberhaupt erst die Voraussetzungen, die inhaltlichen Handlungs-
felder A bis D und F systematisch und effizient umzusetzen. Die Verankerung von kreisweiten Aus-
tauschmoglichkeiten ermoglicht zudem ein effizientes und effektives Vorgehen in Politik und Verwal-

tung.

CO,-Einsparmaoglichkeiten sind nicht bezifferbar, das Handlungsfeld ist jedoch aufgrund seiner Funk-
tion, Strukturen fir eine nachhaltige Mobilitdt zu schaffen, grundlegend fiir eine nachhaltige Mobili-

tat.
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E.1: Klimaschutzmanager/in zur kreisweiten Koordination und

i

Beratung einsetzen

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
Verkehrs-
vermeidung, moda-
hoch kurzfristig le Verlagerung, keiner gering

vertragliche Ab-
wicklung

Beschreibung

Um die in diesem Konzept empfohlenen MaBnahmen umsetzen zu kénnen, ist eine personelle
Aufstockung in der Kreisverwaltung und/oder bei der LNVG unerlasslich.

Empfehlung

Nach Fertigstellung und Annahme des Konzepts durch den Kreistag sollte bei der Nationalen
Klimaschutzinitiative des Bunds unverziglich eine Stelle fuir Klimaschutzmanagement bean-
tragt werden.

Hinweise zur

Der derzeitige Fordersatz liegt bei 65%, fur finanzschwache Gebietskérperschaften ist eine
Aufstockung moglich. Der Forderzeitraum betrdgt zwei Jahre und kann um ein Jahr verlangert

Umsetzung
werden.

Beispiele Der Verband Region Hannover setzt sein preisgekrontes Klimaschutzkonzept ,,VEP pro Klima“
mit Unterstitzung von zwei Klimamanagerinnen um.

Akteure Kreis, ggf. LNVG.

E.2: Kommunales Netzwerk ,Nachhaltige Mobilitdt” initiieren und

® &

betreiben

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
Verkehrs-
vermeidung, moda-
hoch kurzfristig le Verlagerung, keiner gering bis mittel

vertragliche Ab-
wicklung

Beschreibung

Ein kommunales Netzwerk fordert den Austausch von Erfahrungen, Informationen und guten
Beispielen férdern und tragt dadurch zu einer nachhaltigen Mobilitdtsentwicklung bei. Gerade
kleinere Kommunen haben haufig nicht die personelle Kapazitat, sich bei allen Entwicklungen
auf den neuesten Stand zu bringen. Zu bestimmten Themen kann das Netzwerk mit
Fachleuten erganzt werden. Das Netzwerk kann auch zwecks gemeinsamer Antragstellung bei
Forderungen zusammenarbeiten und gemeinsam gegeniliber anderen Institutionen auftreten.

Empfehlung

Der Kreis sollte ein kommunales Netzwerk kurzfristig initiieren und dauerhaft betreiben. In-
strumente des Netzwerks sollten regelmaRige Treffen (z.B. halbtédgige Treffen zwei bis vier Mal
pro Jahr), ein regelméaRiger Newsletter sowie ein Adressverteiler als Grundlage fiir den direk-
ten Informationsaustausch sein.
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Hinweise zur
Umsetzung

Als relevante Themen fiir ein Kommunalnetzwerk wurden in den InVek-Workshops genannt:
Kreisverkehre, Mobilitaitsmanagement fiir Betriebe, Mobilitdt in der Kommunalverwaltung,
Informationen zu Férdermdoglichkeiten/gemeinsame Férderantrage, Aushandeln von
Konditionen bei lokalen oder regionalen Unternehmen (z.B. fir kommunale Elektrofahrzeuge),
Straflenraumgestaltung, Barrierefreiheit, Gestaltung von Bushaltestellen, Lairmsanierungen,
Luftschadstoffe, Flugverkehr, Vorgehen bei groRen Projekten, P+R, Mobilitdtsbildung.

Beispiele

Ein dhnliches Netzwerk existiert im Kreis bereits in der Wirtschaftsforderung. In Nordrhein-
Westfalen, Brandenburg und Baden-Wiirttemberg existieren zum Teil bereits seit Jahren
erfolgreiche Kommunalnetzwerke zu den Themen Radverkehr und Verkehrssicherheit.

Akteure

Kreis, Kommunen, Klimaschutzmanagerin, LNVG, je nach Thema Fachleute einbeziehen.

E.3: Handlungsleitlinien fiir nachhaltige Mobilitdt in der Planung

2

verankern

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
Verkehrs-
vermeidung, moda-
hoch kurzfristig le Verlagerung, keiner gering

vertragliche Ab-
wicklung

Beschreibung

Leitlinien zu bestimmten Planungsthemen greifen vor allem bei neuartigen Themen (z.B.

CarSharing, E-Mobilitat), aber auch im Bestand. Sie dienen einer einheitlichen Vorgehensweise

innerhalb des Kreisgebiets und erleichtern den einzelnen Akteuren die Arbeit.

Mogliche Leitlinien-Themen kénnen sein:

¢ Kreiseinheitliche Standards zur barrierefreien Gestaltung des 6ffentlichen StraRenraums
und der OPNV-Infrastruktur.

e Grlne Wellen bei einer relativ niedrigen Geschwindigkeit und/oder fiir Busse im Rahmen
einer OPNV-Beschleunigung (um Halte und energieaufwindiges Anfahren zu vermeiden)

¢ Verkehrsberuhigte Zonen und Geschwindigkeitsbeschrankungen fiir bestimmte Gebiete
(z.B. Kindergarten, Schulen, Ortsdurchfahrten)

e Bauvon Kreisverkehrsplatzen

e Parkraumbewirtschaftung und Festlegung zur Verwendung der zusatzlichen Mittel

¢ Nutzung des Siedlungsfolgekostenrechners bei Neuausweisungen von Siedlungsflachen

¢ Einbeziehung der LNVG bei allen verkehrsnachfrage-relevanten Planungen und Entschei-
dungen wie z.B. der Schulentwicklungsplanung oder Einzelhandelskonzepten.

Je nach Themenfeld kann zwischen den Kommunen die Anwendung bestehender Regelwerke
und Leitfaden vereinbart werden oder es kdnnen eigene Leitlinien entwickelt werden.

Empfehlung

Handlungsansatze fiir eine nachhaltige Mobilitdt in der Planung sollen erarbeitet und als Leit-
linien entsprechend in Kreis und Kommunen verankert werden.

Hinweise zur
Umsetzung

Siehe auch E.2: Kommunales Netzwerk ,,Nachhaltige Mobilitat” initiieren und betreiben —als
Rahmen um die genannten Themen zu erortern.

Beispiele

Das ,Netzwerk verkehrssichere Stadte NRW* hat mit Unterstlitzung des Landes bereits zu
einer Reihe von Fachthemen eigene Leitlinien erarbeitet und publiziert diese (siehe
http://www.verkehrssicherheit.nrw.de/)
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Kreis, Kommunen, Klimaschutzmanagerin.

Akteure
E.4: LNVG zum Mobilitdtsdienstleister ausbauen %
betrieblicher Auf-
Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand € rlew;cn:r u
Verkehrs-
vermeidung, moda-
hoch mittelfristig le Verlagerung, gering mittel

vertragliche Ab-
wicklung

Beschreibung

Durch einen Ausbau des Angebots der LNVG auch auf andere Verkehrsmittel bzw. die
Verknipfung von Verkehrsmitteln kann diese sich als Mobilitdtsdienstleister positionieren.
Diese Positionierung kommt sowohl der LNVG als auch den Kunden zugute, da das Angebot
fir Kunden attraktiver und leichter nutzbar sein wird und dadurch eine hohere Nutzung und
starkere Kundenbindung zu erwarten sind.

Méglich ist bspw. B+R-Anlagen an OPNV-Haltestellen flichendecken auszubauen, ein Fahrrad-
verleihsystem zu betreiben, tarifliche Verknipfungen mit anderen Mobilitdtsdienstleistungen
herzustellen, verkehrsmitteliibergreifende Informationen und Beratungen oder sogar eine
»Mobilitdtsgarantie” anzubieten.

Empfehlung

Die LNVG sollte eine Strategie entwickeln, wie sie sich in den nachsten Jahren zum Mobilitats-
dienstleister entwickeln kann. Bereits begonnene Aktivitaten sollten fortgefiihrt werden.

Hinweise zur

Siehe auch A.9: Aufbau eines Fahrradverleihsystems im Kreis priifen, C.1: Verkniipfung zwi-

Umsetzung schen OPNV und Fahrrad flichendeckend ausbauen und C.4: Nutzung von Mitfahrsystemen .
Beispiele Die geplante ,Mobilitatsgarantie” im Odenwaldkreis garantiert Kunden, zu ihrem Ziel zu
gelangen und schlie8t dabei Taxis und neue Mitfahrsysteme mit ein. Die Mainzer
Verkehrsgesellschaft (MVG) betreibt das stadtische Fahrradverleihsystem MVGmeinRad.
Akteure LNVG, Kreis.

E.5: Kostenwahrheit im Verkehr férdern / Neue Finanzierungsquellen

i

erschlieRen

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
Verkehrs-
vermeidung, moda-
hoch kurzfristig le Verlagerung, keiner gering bis mittel

vertragliche Ab-
wicklung

Beschreibung

Die Finanzierung des Verkehrs erfolgt aus einer Vielzahl von Quellen und ist haufig
intransparent. Langst nicht alle Kosten, die der Verkehr verursacht, werden von den
Verkehrsteilnehmern getragen.

Im Sinne des Ziels der 6konomischen Nachhaltigkeit und angesichts der kommunalen
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Haushaltslage ist es erforderlich, so weit wie moglich Kostentransparenz und Kostenwahrheit
herzustellen: nur in Kenntnis von (Folge-) Kosten kénnen 6konomisch sinnvolle
Entscheidungen getroffen werden, nur bei verursachergerechter Zuordnung von Kosten bleibt
das Verkehrssystem auf Dauer finanzierbar..

Empfehlung

Die Haushalte des Kreises und der Kommunen werden regelmaRig hinsichtlich der verkehrsbe-
zogenen Ausgaben und Einnahmen analysiert.

Bei der Entwicklung neuer Siedlungsflachen und bei verkehrsnachfrage-relevanten Planungen
wie der Schulentwicklungsplanung werden obligatorisch die Verkehrsfolgekosten dieser Vor-
haben vorab geschatzt.

Es wird geprift, ob und inwieweit neue Formen der Nutzer- und der NutznieRerfinanzierung
Beitriage zur dauerhaften Finanzierung des Mobilitdtssystems — insbesondere des OPNV —
leisten kénnen.

Hinweise zur

Fiir die Analyse kommunaler Haushalte haben das weltweite Stadtenetzwerk ICLEI und das
Umweltbundesamt ein Verfahren entwickelt, mit dessen Hilfe Kommunen ihre tatsachlichen

Umsetzung
Ausgaben fur Verkehr ermitteln kénnen (http://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-
laerm/verkehrsplanung/kommunale-verkehrsplanung/least-cost-transportation-planning).
Zu den Folgekosten neuer Siedlungsflachen bieten das Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und
Raumforschung (BBSR) und das Deutsche Institut fiir Urbanistik (Difu) einen
»Verkehrsfolgekostenschatzer” als einfaches Tabellenkalkulationswerkzeug an.
Bezlglich neuer Formen der Nutzer- und der NutznieRerfinanzierung haben ivm und RMV fiir
die Region Frankfurt RheinMain einen Fachdiskurs initiiert, von dem auch der Kreis Grol3-
Gerau profitieren kann.

Beispiele Eine Beispielanalyse von Haushalten verschiedener Stadte hat gezeigt, dass die ungedeckten
Ausgaben der Kommunen fiir Verkehr in einer GréRenordnung von € 80 bis € 250 je
Einwohner und Jahr liegen.

Akteure Kreis, Kommunen (Kdmmereien)

E.6: Burger in die Verkehrsentwicklung und Verkehrsplanung

® &

einbeziehen

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
Verkehrs-
vermeidung, moda-
hoch kurzfristig le Verlagerung, keiner mittel

vertragliche Ab-
wicklung

Beschreibung

Eine Beteiligung fordert das Verstandnis zwischen Biirgerschaft, Politik und Verwaltung fir die
jeweiligen Anliegen und Aufgaben. In Planungen eingebrachte Anregungen von Einwohnern
tragen dazu bei, diese zu verbessern und auf die Bediirfnisse der zukiinftigen Nutzer
abzustimmen.

Empfehlung

Die Offentlichkeit sollte frithzeitig in alle Planungen eingebunden werden.

Hinweise zur
Umsetzung

Gerade bei groRen Planungen ist das Interesse der Einwohnerinnen und Einwohner an einer
Beteiligung hoch. Eine Beteiligung tragt nicht zuletzt zu einer hoheren Akzeptanz von
Planungen bei.

Beispiele

Mehrere Stadte, z.B. Bonn und Heidelberg, haben Leitlinien zur Blirgerbeteiligung
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verabschiedet.

Der Fahrgastbeirat des Kreises Grof3-Gerau begleitet bereits seit 1995 erfolgreich die

Entwicklung des OPNV im Kreisgebiet und liefert wertvolle Hinweise zur Verbesserung des
OPNV-Angebots

Akteure Kreis, Kommunen. Einbeziehen von Offentlichkeit und Akteursgruppen.
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F. Offentlichen Verkehr sichern und ausbauen

Das Handlungsfeld F ,Offentlichen Verkehr sichern und ausbauen“ nimmt eine Sonderrolle ein: Vo-
raussichtlich in 2014 wird der Nahverkehrsplan des Kreises GroR-Gerau fortgeschrieben und es wer-
den darin detaillierte Vorgaben zur Gestaltung des OPNV gemacht. Daher werden im Rahmen der
vorliegenden Handlungsempfehlungen zum Integrierten Verkehrsentwicklungskonzept vorrangig
Leitlinien fiir einen attraktiven und klimafreundlichen OPNV formuliert bzw. es wird auf MaRnahmen
anderer Handlungsfelder mit engem OPNV-Bezug verwiesen; die Formulierung konkreter Anforde-
rungen und MaBnahmen, etwa zum Linien- und Fahrtenangebot und zur Infrastruktur, bleibt der
Ausarbeitung im neuen Nahverkehrsplan vorbehalten.

Leitlinien fiir einen attraktiven und klimafreundlichen OPNV

Der OPNV ist integraler Bestandteil des Mobilititssystems im Kreis GroR-Gerau. Er tragt wesentlich
dazu bei, die Standortqualitat zu sichern und zu verbessern sowie die Mobilitatsbedirfnisse der
Menschen in der Region — Einwohner wie auch Gaste — zu befriedigen.

Zentrale Herausforderungen der kommenden Jahre, die auch das Verkehrssystem betreffen, sind der
demographische Wandel, die Sicherung des Wohlstands und der Wirtschaftskraft, der Klimaschutz
und die Verringerung der Luftschadstoff- und Lirmemissionen. Der OPNV liefert als Teil des so ge-
nannten Umweltverbundes gemeinsam mit dem FuBverkehr, dem Fahrradverkehr und weiteren effi-
zienten Mobilitatsangeboten einen wichtigen Beitrag zur Bewaltigung dieser Herausforderungen.

Der OPNV ist Teil und zugleich Instrument einer integrierten Gesamtverkehrspolitik, die den Kreis
Grol3-Gerau und die angrenzenden Gebietskoérperschaften als zusammenhangendes Verkehrsgebiet
versteht. Der OPNV erméglicht nahtloses Reisen in diesem Gebiet und unterstiitzt das Zusammen-
wachsen der Region. Bei der Integration der Verkehrstrager und dem Ausbau inter- und multimoda-
ler Angebote nimmt der OPNV-Aufgabentriger hinsichtlich Organisation und Marketing eine zentrale
Rolle ein und entwickelt sich zum umfassenden Mobilitatsdienstleister.

Wahrend durch individuelle Verkehrsmittel (Fu8, Fahrrad, Pkw) eine flaichendeckende ErschlieRung
des Kreisgebietes und jede beliebige Verbindung gewahrleistet wird, kann der OPNV diese Anspriiche
nur bedingt befriedigen. Die Grundversorgung durch den OPNV ist im gesamten Bedienungsgebiet
unter wirtschaftlichen und verkehrlichen Erwagungen zu gewahrleisten. Auf den Hauptkorridoren,
auf denen hohe Marktpotenziale ausschépfbar sind, soll der OPNV konsequent in seiner Attraktivitat
—insbesondere hinsichtlich Fahrtenhaufigkeit und Reisegeschwindigkeit — gepflegt und verbessert
werden.

Im gesamten Kreisgebiet gewahrleistet der OPNV eine attraktive Erreichbarkeit der zentralen Ein-
kaufs-, Versorgungs- und Arbeitsplatzbereiche auf moglichst direkten und weitgehend storungsfreien
Wegen. Die Anbindung der verschiedenen Schulstandorte und Bildungseinrichtungen fiir Schiilerin-
nen und Schiiler sowie der Arbeitsplatzschwerpunkte fiir Berufspendler ist ebenfalls ein wichtiger
Bestandteil des OPNV-Angebotes im Kreis GroR-Gerau.

Folgende wesentlichen Anforderungen sind an die Weiterentwicklung und Ausgestaltungen des
OPNV-Angebots zu stellen:

1. OPNV und Kunden
Der OPNV ist ein Partner der Menschen in der Region, der sie bei der Realisierung ihrer Mobili-
tatsbediirfnisse unterstiitzt. Zentrale Anforderung bei der Ausgestaltung des OPNV-Angebots ist
die leichte, einfache und bequeme Nutzbarkeit fiir die Menschen (Aspekte Stationen, Fahrzeuge,
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Tarif- und Vertriebssystem, Informationen). Weiterer wichtiger Aspekt ist die Verlasslichkeit, die
sich durch Piinktlichkeit und Anschlusssicherheit ausdriickt.

2. OPNV und Barrierefreiheit
Vor dem Hintergrund des demographischen Wandels ist das im novellierten Personenbeférde-
rungsgesetz definierte Ziel zu realisieren, bis zum Jahr 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit im
OPNV zu erreichen.

3. OPNV-Nachfrage
Der Anteil der Wege und der Verkehrsleistung, die im Kreis GroR-Gerau mit dem OPNV zuriickge-
legt werden, soll —insbesondere im Vergleich zum Motorisierten Individualverkehr (MIV) — stei-
gen. Hierfir sollten konkrete Ziele definiert werden.

4. OPNV-Angebot
Der Schienenpersonenverkehr bildet das Riickgrat des OPNV im Kreisgebiet. Buslinien nehmen
die Aufgabe der flachenhaften ErschlieBung sowie — in wichtigen, nicht im Schienenverkehr be-
dienten Relationen — der Verbindung wahr; dabei sind ErschlieBungs- und Verbindungsfunktio-
nen so weit als moéglich zu entflechten. Schienen- und Busangebote sind so aufeinander abzu-
stimmen, dass in den Haupt-Nachfragerelationen bzw. —zeiten zuverladssige Umsteigeverbindun-
gen mit kurzen Gesamtreisezeiten gewdhrleistet werden. Das Angebot der Grund-
Daseinsvorsorge ist zu bemessen, dass der ganz Gberwiegende Teil der Mobilitdatsnachfrage auf
Arbeits-, Ausbildungs-, Versorgungs-, Einkaufs- und Freizeitwegen mit dem OPNV in angemesse-
ner Qualitat befriedigt werden kann; ortlichen und teilrdumlichen Besonderheiten (z.B. besonde-
ren Arbeitszeiten) sind dabei zu berlicksichtigen.

5. OPNV und Siedlungsstruktur
Die Attraktivitat und die Marktfahigkeit des OPNV werden wesentlich von der Siedlungsstruktur
sowie von der vorhandenen Verkehrsinfrastruktur bestimmt. Damit der OPNV die ihm zugedach-
te Rolle und Funktion erfiillen kann, sind Siedlungs- und OPNV-Planung eng miteinander zu ver-
zahnen und die wechselseitigen Wirkungen sind bei jeglichen Planungen — einschlieBlich der
Schulentwicklungsplanung und vergleichbaren raumbedeutsamen Planungen — zu ermitteln.

6. OPNV und Wirtschaftlichkeit
Ziel ist die weitere nachhaltige Verbesserung der Wirtschaftlichkeit des OPNV im Hinblick auf den
erforderlichen Finanzierungsbedarf. Hierflir sind Investitionen konsequent nach den Gesichts-
punkten der verkehrlichen Wirksamkeit und des Nutzens im OPNV-Gesamtsystem zu tatigen,
Verkehrsleistungen, Fahrzeugeinsatze sowie Bedienungsformen kontinuierlich in Bezug auf Effi-
zienz und Marktausrichtung zu monitoren und die OPNV-Marktausschépfung insbesondere au-
Rerhalb der derzeitigen Nachfragespitzen und in Bereichen mit nennenswerten Potenzialen au-
Rerhalb des Berufs- und Schulverkehrs zu steigern. Ferner sind neue Finanzierungswege der Nut-
zer- und NutznielRerfinanzierung zu suchen und zu erschliel3en.

7. OPNV und Umwelt
Die Weiterentwicklung des OPNV soll konsequent das Erfiillen der umweltpolitischen Zielsetzun-
gen des Kreises GroR-Gerau flankieren, insbesondere die Reduktion der Schadstoffbelastungen
durch den MIV. Die Ldrm- und Schadstoff-Emissionen durch den OPNV sind schrittweise zu ver-
mindern, soweit wirtschaftlich in angemessenem Umfang realisierbar.

8. OPNV-Qualitit
Das OPNV-Angebot muss hinsichtlich aller aus Fahrgastsicht wesentlichen Kriterien wie Piinkt-
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lichkeit und Zuverladssigkeit, Ausstattung und Sauberkeit von Fahrzeugen und Haltestellen sowie
Freundlichkeit und Kompetenz des Personals hohen Qualitatsanspriichen genligen. Zur Sicherung
der im Nahverkehrsplan definierten Qualitatsstandards ist zum einen ein Qualitatscontrolling er-
forderlich; zum anderen ist dafiir Sorge zu tragen, dass die Entgelte fiir Verkehrsunternehmen
und Fahrpersonal so bemessen sind, dass sie die Erbringung der Leistung in der erforderlichen
Qualitat ermoglicht bzw. dazu motiviert.

Handlungsempfehlungen mit OPNV-Bezug

Die flinf anderen Handlungsfelder enthalten aufgrund des integrierten Ansatzes des Konzepts eine
Reihe von MaRnahmen mit unmittelbaren Beziigen zum OPNV, die nachfolgend aufgezahlt sind und
die auch im Nahverkehrsplan Niederschlag finden sollten:

A.

Nahmobilitat férdern
A.11: Serviceangebote ausbauen
Zu nachhaltiger Mobilitat beraten und informieren

B.1: Betriebliches Mobilitdtsmanagement fortfiihren (mit Schwerpunkt Kreis- und Kommu-
nalverwaltungen)

B.2: Schulisches Mobilitatsmanagement intensivieren

B.3: Mobilitatsmanagement fir Neublirger einfiihren

B.4: Mobilitatsmanagement flr weitere Zielgruppen situationsgerecht aufbauen

B.5: Mobilitatsmanagement fir groBere Feste und Events verankern

B.8: Zielgruppen-Kampagnen fiir nachhaltige Mobilitat durchfiihren

B.9: Feste, Events und Veranstaltungen mit Informationen zu Mobilitat begleiten
Verkehrstrager vernetzen

C.1: Verkniipfung zwischen OPNV und Fahrrad flichendeckend ausbauen

C.2: Park+Ride— und Parken+Mitnehmen-Angebote ergdanzen

C.3: Carsharing an Mobilitatsstationen fordern

C.5: Verbreitung der regionalen Mobilitdtskarte férdern

Wirtschaftsverkehr vertraglicher gestalten und Elektromobilitat fordern

D.5: Kommunale Fuhrparks umweltfreundlich entwickeln

Nachhaltige Mobilitat in Organisation und Planungsprozessen verankern

E.2: Kommunales Netzwerk , Nachhaltige Mobilitat” initiieren und betreiben

E.3: Handlungsleitlinien fur nachhaltige Mobilitat in der Planung verankern

E.4: LNVG zum Mobilitatsdienstleister ausbauen

E.5: Kostenwahrheit im Verkehr férdern / Neue Finanzierungsquellen erschlieBen

E.6: Biirger in die Verkehrsentwicklung und Verkehrsplanung einbeziehen
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5 Controlling

Klimaschutz ist auf das Erreichen konkreter, quantitativer Ziele ausgerichtet. Es ist daher erforderlich,
regelmaRig bzw. kontinuierlich im Rahmen eines Controlling zu tiberpriifen, ob und in welchem MalRe
die gesteckten Ziele — hier um 20% im Zeitraum von 2010 bis 2020 — erreicht werden.

Ein Controlling sollte sich auf zwei Ebenen beziehen: auf die die Emissionen selbst und auf die MaR-
nahmenumsetzung.

Ein Controlling der Emissionen ist nur indirekt moglich, indem analog dem Verfahren bei der CO,-
Bilanzierung (siehe Berichtsteil Analyse) wesentliche KenngrofRen der Mobilitdt und der Emissionen
erfasst und daraus die Emissionen hochgerechnet werden. Es ist zu empfehlen, beide Bilanzierungs-
ansatze zu verwenden, die auch der Analyse zu Grunde lagen:

¢ Erhebung des Mobilitatsverhaltens der Bevélkerung im Kreisgebiet.
Gemeinsam mit der Region (insbesondere ivm, RMV und Regionalverband) sowie dem Land soll-
te dafiir Sorge getragen werden, dass Mobilitdtsuntersuchungen wie die Studie ,,Mobilitat in
Deutschland (MiD) 2008“ auch kiinftig wiederholt werden und die notwendigen Grundlagenda-
ten fir ein Controlling und Monitoring der verkehrlichen CO,-Emissionen liefern. Die nachste
bundesweite MiD-Erhebung ist flir 2015 vorgesehen und bietet Gelegenheit, durch eine Stich-
probenerhéhung fir das Kreisgebiet besonders aussagekraftige Ergebnisse zu erhalten.

e Erhebung und Modellierung der Verkehrsnachfrage.
Die regelmiRigen Erhebungen der Verkehrsmengen auf den StraBen und in den OPNV-
Verkehrsmitteln im Kreisgebiet sind fortzufiihren und das regionale Verkehrsmodell ,VDRM* ist
fortzuschreiben. Auf beide Instrumente haben Kreis und Kommunen nur mittelbaren Einfluss:
Sie sollten sich bei den verantwortlichen Institutionen wie Hessen Mobil (StraBenverkehrszah-
lungen, VDRM), der ivm (VDRM), dem Regionalverband (VDRM) und dem RMV (OPNV-
Nachfrageerhebung, VDRM) dafiir einsetzen, dass die Erhebungen durchgefiihrt und das Ver-
kehrsmodell fortgeschrieben wird. Dariiber hinaus kdnnen Kommunen und LNVG eigene Zahlun-
gen auf den StraRen bzw. in den OPNV-Linien vornehmen.

Die zweite Ebene ist das Controlling der MaBnahmenumsetzung: es muss kontinuierlich Gberpruft
werden, ob, in welchem Mal3e und in welcher Qualitat die empfohlenen Mallnahmen auch tatsach-
lich umgesetzt werden. Fir die KlimaschutzmalRnahmen insgesamt bietet sich hierfir ein jahrlicher
Statusbericht an, in dem dargestellt ist, in welchem Umsetzungsstand die einzelnen Handlungsemp-
fehlungen auf der Ebene des Kreises und bei den einzelnen Kommunen ist. Der Statusbericht dient
zugleich als Instrument, um Hemmnisse und Hindernisse bei der MaRnahmenrealisierung erkennen
zu kénnen und um ggf. Modifikationen am Handlungsprogramm vorzunehmen, falls einzelne Mal3-
nahmen sich nicht wie empfohlen als umsetzbar erweisen. Zustandig fir die Erstellung des Statusbe-
richts kann der/die Klimamanagerin sein. In der folgenden Tabelle 2 werden dariber hinaus fir die
einzelnen MalRnahmen entsprechende Hinweise gegeben.
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Malnahme Controllingansatze und Messgrof3en

A. Nahmobilitdt fordern

A.1: Aufenthaltsqualitat und
Nahmobilitat in Ortsdurchfahr-
ten starken

RegelmaRige (z.B. jahrliche) Umsetzungsbilanz von MalRnahmen zur
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und der Nahmobilitat.
Beurteilung von durchgefiihrten StraenbaumaBnahmen hinsichtlich
der Berlicksichtigung der Aspekte

A.2: ,Schleichwege” nutzbar
machen und Nahmobilitdtsnet-
ze verdichten

RegelmaBige (z.B. jahrliche) Umsetzungsbilanz von MaRnahmen zur
Nutzbarmachung von Schleichwegen.

Beurteilung der Planung bzw. Ausfiihrung von neuen Siedlungsflachen
hinsichtlich ihrer Durchlassigkeit fir FuR- und Radverkehr

A.3: Radverkehrskonzept des
Kreises umsetzen und fort-
schreiben

Jahrliche Umsetzungsbilanz der MaRnahmen des Kreis-
Radverkehrskonzepts

Periodisch wiederholte Stichprobenzahlungen des Radverkehrsauf-
kommens

A.4: Kreisweites Radverkehrs-
netz in den Kommunen ergan-
zen und verdichten

RegelmaRige (z.B. jahrliche) Umsetzungsbilanz der MaRnahmen in den
Kommunen

Periodisch wiederholte Stichprobenzahlungen des Radverkehrsauf-
kommens

A.5: Qualitat des Radverkehrs-
netzes systematisch sichern

Jahrliche Dokumentation der durchgefiihrten Verkehrsschauen (Art
und Anzahl identifizierter Mangel; Mangelbehebungsquoten usw.)
Quantitative und qualitative Auswertung der Rickmeldungen aus der
Meldeplattform Radverkehr der ivm und eigenen Beschwerdema-
nagement-Systemen von Kreis und Kommunen

A.6: Radschnellwege prifen

RegelmaRige Umsetzungsbilanz des Prifauftrags und ggf. der MaR-
nahmenrealisierung

A.7: Moderne Fahrradstellplat-
ze an oOffentlichen Einrichtun-
gen anbieten

RegelmaRige (z.B. jahrliche) Umsetzungsbilanz der realisierten Fahr-
radstellplatze

Periodisch wiederholte Stichprobenzahlungen des Aufkommens abge-
stellter Fahrrader

A.8: Errichtung zeitgemaRer
Fahrradabstellanlagen fordern

Umsetzungsbilanz der Verankerung von qualitdtsvollen Standards in
den kommunalen Fahrradabstellplatzsatzungen

Erhebung der Beratungsgesprache mit Bauherren, der verteilten Bau-
herrenbroschiiren und der Anzahl realisierten Fahrradabstellanlagen

Evaluation der Erfahrungen der Baugenehmigungsbehérden

A.9: Aufbau eines Fahrradver-
leihsystems im Kreis priifen

Umsetzungsbilanz des Prifauftrags

Bei Realisierung eines Fahrradverleihsystems jahrliche Evaluation der
Nutzung (Anzahl Kunden, Ausleihh&ufigkeit, Ausleihdauer, Kundenzu-
friedenheit, ...)

A.10: Fahrradlernkurse anbie-
ten

Jahrliche Umsetzungsbilanz (Anzahl durchgefiihrte Kurse und Aktio-
nen, Anzahl Teilnehmende, ...)

A.11: Serviceangebote aus-
bauen

Umsetzungsbilanz der Serviceangebote und Evaluation der Resonanz
und Nachfrage
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Malnahme Controllingansatze und Messgrof3en

A.12: Potenziale im Radtouris-
mus priifen

Umsetzungsbilanz des Priifauftrags

Bei Realisierung eines touristischen Radkonzepts Zahlung von Radtou-
risten (auf Route bzw. Ubernachtungszahlen) und Evaluation der Zu-
friedenheit

A.13: Info- und Imagekampagne
Nahmobilitdt durchfiihren

Umsetzungsbilanz (Anzahl/Umfang durchgefiihrter MaBnahmen)
Erfassung der Nachfrage (z.B. Teilnehmendenzahlen) und der Reso-
nanz

Befragung der Teilnehmenden

B. Zu nachhaltiger Mobilitat beraten und informieren

B.1: Betriebliches Mobilitats-
management fortfiihren (mit
Schwerpunkt Kreis- und Kom-
munalverwaltungen)

Umsetzungsbilanz der durchgefiihrten Beratungen fiir Unternehmen
bzw. der realisierten MalRnahmen einschlielRlich Evaluation der Zufrie-
denheit der teilnehmenden Unternehmen

Mittelfristig Evaluation des Mobilitatsverhaltens durch Beschéftigten-
befragungen

B.2: Schulisches Mobilitatsma-
nagement intensivieren

Umsetzungsbilanz der MaRnahmen und Aktionen an Schulen ein-
schlieBlich Evaluation der Zufriedenheit bei Lehrkraften, Eltern und
Schiilern

Evaluation des Mobilitdtsverhaltens der Schiiler, bspw. in jahrlichen
Projekten durch die Schiiler selbst und durch Sammlung der Erfahrun-
gen der Jugendverkehrsschulen mit der motorischen Kompetenz der
Schiler.

B.3: Mobilitdtsmanagement fir
Neubirger einfiihren

Umsetzungsbilanz der Angebote fiir Neublirger

Evaluation der Zufriedenheit der Neubirger und der Annahme der
Angebote

B.4: Mobilitditsmanagement fir
weitere Zielgruppen situations-
gerecht aufbauen

Umsetzungsbilanz weiterer Mobilitdtsmanagement-Aktivitaten

B.5: Mobilitditsmanagement fir
grolRere Feste und Events ver-
ankern

Umsetzungsbilanz (Anzahl/Umfang durchgefiihrter MaBnahmen)
Erfassung der Nachfrage (z.B. Teilnehmendenzahlen) und der Reso-
nanz

Befragung der Teilnehmenden

B.6: Klimaschutzteilkonzept
Mobilitat 6ffentlich vorstellen
und vermarkten

Evaluation der Nachfrage (z.B. Teilnehmendenzahlen) und der Medi-
enresonanz

Befragung der Teilnehmenden zu ihrer Zufriedenheit

B.7: Internetauftritte der Kom-
munen und des Kreises zu Mo-
bilitdt ausbauen

RegelmaRige Umsetzungsbilanz der durchgefiihrten MaRnahmen
Stichproben-Prifung der Aktualitdt der Informationen

B.8: Zielgruppen-Kampagnen
fir nachhaltige Mobilitat durch-
fahren

Umsetzungsbilanz (Anzahl/Umfang durchgefiuhrter Kampagnen)
Erfassung der Nachfrage (z.B. Teilnehmendenzahlen) und der Reso-
nanz

Befragung der Teilnehmenden
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Malnahme Controllingansatze und Messgrof3en

B.9: Feste, Events und Veran-
staltungen mit Informationen
zu Mobilitat begleiten

Umsetzungsbilanz (Anzahl/Umfang begleiteter Veranstaltungen)
Erfassung der Nachfrage (z.B. Teilnehmendenzahlen) und der Reso-
nanz

Befragung der Teilnehmenden

B.10: Spritsparkurse fiir Unter-
nehmen und Birger durchfiih-
ren

Erfassung der Nachfrage nach Spritsparkurse
Evaluation der Zufriedenheit der Teilnehmer, auch in langerem zeitli-
chem Abstand zur Kursteilnahme

C. Verkehrstrager vernetzen

C.1: Verkniipfung zwischen
OPNV und Fahrrad flichende-
ckend ausbauen

Umsetzungsbilanz der eingerichteten B+R-Anlagen

Evaluation der Nachfrage durch periodische Zahlung abgestellter Fahr-
rader

C.2: Park+Ride— und Par-
ken+Mitnehmen-Angebote
erganzen

Umsetzungsbilanz der eingerichteten P+R- und P+M-Anlagen
Evaluation der Nachfrage durch periodische Zahlung abgestellter Kfz

C.3: Carsharing an Mobilitats-
stationen fordern

Umsetzungsbilanz der eingerichteten Mobilitatsstationen bzw. der
Anzahl angebotener CarSharing-Fahrzeuge
Evaluation der CarSharing-Nutzung (Kunden, Ausleihvorgange usw.)

C.4: Nutzung von Mitfahrsys-
temen priifen

Umsetzungsbilanz des Prifauftrags

Bei erfolgter Realisierung Evaluation der Nachfrage durch Auswertung
von Nutzungsstatistiken und Befragung von Nutzern.

C.5: Verbreitung der regionalen
Mobilitdtskarte fordern

Umsetzungsbilanz der in die RMV-Mobilitatskarte integrierten Dienste

Evaluation der Nachfrage und Kundenakzeptanz.

D. Wirtschaftsverkehr vertraglicher gestalten und Elektromobilitat fordern

D.1: Gleisanschliisse erhalten
und ausbauen

RegelmaRige Berichterstattung liber das Gleisanschlussangebot und
seine Nutzung

D.2: Guterverkehrszentren als
intermodale Schnittstellen
ausbauen

Umsetzungsbilanz der MaRnahmenaktivitdten

D.3: Anschluss von Gewerbege-
bieten an die Schiene prifen

Umsetzungsbilanz des Prifauftrags

D.4: Lkw-Durchfahrtsverbote
und Routenkonzepte prifen

Umsetzungsbilanz des Prifauftrags

Bei Realisierung Vorher-Nachher-Erhebungen der Schwerverkehrs-
mengen zur Erfassung der Nachfragereaktion

D.5: Kommunale Fuhrparks
umweltfreundlich entwickeln

Periodische Berichterstattung zur Zusammensetzung der kommunalen
Fuhrparks und den fahrleistungsspezifischen sowie den absoluten
Energieverbrduchen bzw. Emissionen

D.6: Elektroladestationen fiir E-
Fahrzeuge und Pedelecs prifen

Umsetzungsbilanz des Priifauftrags

Bei Realisierung Erfassung und Dokumentation der Nachfrage (Anzahl
Ladevorgdnge, umgesetzte Energie, ...)

Handlungsempfehlungen.docx

Seite 46 von 69




Integriertes Verkehrsentwicklungskonzept fiir den Kreis GroR-Gerau — Berichtsteil Handlungsempfehlungen

Malnahme Controllingansatze und Messgrof3en

D.7: Neue Techniken bekannt-
machen

Umsetzungsbilanz der durchgefiihrten MaRnahmen

E. Nachhaltige Mobilitdt in Organisation und Planungsprozessen verankern

E.1: Klimaschutzmanager/in zur
kreisweiten Koordination und
Beratung einsetzen

Umsetzungsbilanz der MaRnahme
RegelmaRige Tatigkeits- und Erfolgsberichte

E.2: Kommunales Netzwerk
»Nachhaltige Mobilitat” initiie-
ren und betreiben

RegelmaRige Berichterstattung zu den durchgefiihrten Netzwerkaktivi-
taten und der Resonanz in den Kommunen
Erhebung der Zufriedenheit der Teilnehmer

E.3: Handlungsleitlinien flr
nachhaltige Mobilitat in der
Planung verankern

RegelmaRige Umsetzungsbilanz zu vereinbarten Handlungsleitlinien
Evaluation der Anwendung und des Nutzens der Handlungsleitlinien in
den Kommunalverwaltungen

E.4: LNVG zum Mobilitats-
dienstleister ausbauen

Umsetzungsbilanz der durchgefiihrten Aktivitaten

E.5: Kostenwahrheit im Verkehr
fordern / Neue Finanzierungs-
quellen erschlieBen

Umsetzungsbilanz bezliglich der analysierten Kommunalhaushalte und
der durchgefiihrten Verkehrsfolgekostenschatzungen
Zusammenfassung und Beurteilung der Ergebnisse aus den vorgenann-
ten Untersuchungen

E.6: Blirger in die Verkehrsent-
wicklung und Verkehrsplanung
einbeziehen

RegelmaRige Umsetzungsbilanz der durchgefiihrten MaRnahmen
Evaluation der Resonanz bei Biirgern und in den Medien.

F. Offentlichen Verkehr sichern und ausbauen

Tabelle 2: Hinweise zum MaRBnahmen-Controlling
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6 Konzept zur Offentlichkeitsarbeit

Nachhaltige Veranderungen des Mobilitats- und Verkehrsgeschehens erfordern nicht allein entspre-
chender Verkehrsinfrastrukturen und -angebote, sondern auch eine intensive und professionelle
Kommunikation gegeniiber und mit der Offentlichkeit. Offentlichkeitsarbeit und Marketing miissen
daher inhdrente Bestandteile einer Gesamtstrategie sein. In den Handlungsempfehlungen sind daher
bereits folgende MaRnahmen enthalten, die dem Feld Offentlichkeitsarbeit und Marketing zugeord-
net werden kénnen:

¢ A.13: Info- und Imagekampagne Nahmobilitat durchfiihren

e B.5: Mobilitdtsmanagement fiir groRere Feste und Events verankern

e B.6: Klimaschutzteilkonzept Mobilitdt 6ffentlich vorstellen und vermarkten

e B.7: Internetauftritte der Kommunen und des Kreises zu Mobilitat ausbauen

e B.8:Zielgruppen-Kampagnen fiir nachhaltige Mobilitdt durchfihren

¢ B.9: Feste, Events und Veranstaltungen mit Informationen zu Mobilitdt begleiten
e D.7: Neue Techniken bekanntmachen

e E.6: Blrger in die Verkehrsentwicklung und Verkehrsplanung einbeziehen

Aufgrund der Bedeutung der Offentlichkeitsarbeit werden nachfolgend weitere Hinweise gegeben.

Anforderungen an die Informations- und Offentlichkeitsarbeit sind nach den aktuellen ,Hinweise zur
Beteiligung und Kooperation in der Verkehrsplanung” (FGSV 2012) Systematik, Vielseitigkeit, Aktuali-
tat, Kontinuitat, Glaubwiirdigkeit und Integration. Auf den Kreis Gro3-Gerau angewendet fiihrt dies
zu den in Tabelle 3 auf der Folgeseite dargestellten Umsetzungshinweisen:
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Anforderung Umsetzung (Beispiele)

Systematik Erstellung eine Jahresprogramm fiir die Offentlichkeitsarbeit im Bereich Mobilitét

Medienvielfalt Aufstellung eines Informations- und Kommunikationsangebots auf verschiedenen
Ebenen:

*  Online- und Printmedien
Weiterentwicklung der Homepages des Kreises und der Kommunen mit nut-
zerfreundlichen Biindelung der Informationen zur Mobilitat,
* Presse
Presse regelmaRig und anlassbezogen mit Informationen zur Mobilitat versor-
gen. Mobilitatsthemen wie Mobilitdtsmanagement bei Unternehmen und in
Schulen im Kreisgebiet durch die Presse begleiten
e Jahrliche Events
0 Kommunale Mobilitatsaktionstage im Friihjahr zum Start der Fahr-
radsaison
0 Kreisweite Veranstaltung ,Der Kreis rollt”
* Radfahrwettbewerb
0 ,Stadtradeln” verstetigen
0 ,Mit dem Rad zur Arbeit” bei Unternehmen bewerben und zur Teil-
nahme anregen
¢ Kampagnen
0 Zielgruppenbezogene Werbekampagnen zu Teilthemen nachhaltiger
Mobilitat durchfiihren
¢ Entwicklung von Online- und Printinformationen fiir verschiedene Zielgruppen
0 z.B.,mit dem Rad zum einkaufen”, ,mit dem Rad ins Biro“
0 z.B. zur Bewerbung von Neublirgerradtouren

Aktualitat Qualitatsmanagement zur Sicherstellung, dass Informationen in Online- und Print-
Medien aktuell sind = Klare Verteilung der Aufgabe in den einzelnen Verwaltun-
gen.

Kontinuitat Medien regelmaRig mit Informationen versorgen. Den Biirgerinnen und Biirgern

zeigen, dass Kreis und Kommunen am Thema dran bleiben und aktiv sind.

Glaubwiirdigkeit | Keine unrealistischen Erwartungen wecken.

Integration Aktivitdten Ubergeordneter Planungsebenen und ortlicher Akteure werden aufge-
nommen und geférdert (z.B. Unterstiitzung bundesweiter Kampagnen und Aktio-
nen, Angebote wie Radtouren des ADFC mitbewerben)

Tabelle 3: Konzept fiir die Offentlichkeitsarbeit
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8 Anhang

8.1 Dokumentation des Arbeitskreises vom 15. Mai 2013

Ziel und Anlass
Die Zusammenkunft dient dazu, die bisherigen Analyseergebnisse vorzustellen und zu diskutieren
sowie Themen fir die Bearbeitung von Klimaschutzstrategien in Workshops zu ermitteln.

Begriifiung

Herr Erster Kreisbeigeordneter Astheimer begriiRt die Anwesenden und dankt ihnen fir ihr Kommen
und ihre Beteiligung am Verkehrsentwicklungskonzept. Nach einem kurzen Rickblick auf die Auftakt-
veranstaltung im Februar wiinscht er ein informatives und produktives Arbeitskreistreffen.

Vorstellung der Analyseergebnisse

Die umfangreichen Datenauswertungen stellen Dr. Volker Blees, Verkehrslosungen, und Dr. Thomas
Novotny, ZIV, vor. Im Vergleich mit vielen anderen Landkreisen fallt beim Kreis Gro3-Gerau das leich-
te Bevolkerungswachstum — bedingt durch Zuziige — auf. Der Fahrzeugbestand steigt jedoch langsa-
mer als im gesamten Bundesgebiet, die Verkehrsbelastung auf Bundes- und LandesstraRen ist seit
etwa 2000 sogar leicht riicklaufig.

Charakteristisch sind flr das Kreisgebiet grolRe Pendlerstrome nach Frankfurt; insgesamt ist die Zahl
der Auspendler gréRer als die Zahl der Einpendler. Die Auswertungen fir den Modal Split zeigen,
dass 60% aller Wege mit dem motorisierten Individualverkehr (Pkw, Motorrad,...) zuriickgelegt wer-
den (Diese Angaben gelten fiir hochverdichtete Kreise in Hessen, zu denen auch der Kreis Grol3-
Gerau zahlt). Damit verbunden ist ein CO,-Ausstol8 von knapp 1,7 Tonnen pro Person und Jahr fir
Mobilitat (ohne Flugverkehr), was in etwa dem bundesdeutschen Durchschnitt entspricht. Prognosen
gehen von einem leichten Emissionsriickgang bis 2020 aus.

Die Fotoimpressionen, vorgestellt von Hannah Eberhardt (Verkehrslosungen), zeigen Situationen an
Bahnhofen, Bushaltestellen und in der StraRenraumgestaltung, die jeweils die Bandbreite von ver-
besserungsfahigen Punkten bis zu vorbildlichen Losungen aufzeigen. Es bleibt festzuhalten, dass in
den letzten Jahren bereits vielfaltige InfrastrukturmaBnahmen vorgenommen wurden, die zur Ver-
kehrsberuhigung, zur Férderung von Bike&Ride, zur Attraktivierung des OPNV u.v.m. beitragen. Zu-
gleich lasst sich aber auch eine Vielzahl von punktuellen Verbesserungspotenzialen feststellen.

Die Interviewergebnisse zeigen ein breites Feld an bisherigen Aktivitaten fiir einen nachhaltigen Ver-
kehr. Insbesondere vertreten sind die Themenfelder Verkehrsberuhigung und Aufenthaltsqualitat im
dffentlichen Raum, OPNV, Radverkehr und Mobilititsmanagement in der Kommunalverwaltung. Bei
den geplanten bzw. gewiinschten Aktivitdaten liegen Schwerpunkte neben den bereits genannten
yharten” MaRnahmen auf Imageverbesserung fiir den Umweltverbund (inkl. Mobilitdtskampagnen),
der Forderung des interkommunalen Austauschs und ,,neuen” Mobilitatsformen wie Intermodalitat
und flexiblen Mobilitatsangeboten.

Riickmeldungen aus dem Publikum

Die unterschiedlichen Entwicklungen der Verkehrsmengen in den vergangenen zehn Jahren (Rick-
gang des Pkw-Verkehrs auf Bundes- und LandesstraRen, Riickgang des Lkw-Verkehrs auf Autobah-
nen) und in der Prognose werfen die Frage nach der Verlasslichkeit der Aussagen auf. Die Entwick-
lung in der Vergangenheit beruht auf den Verkehrszahlungen der Hessischen Straflen- und Verkehrs-
verwaltung. Die Prognosen orientieren sich am Basisjahr 2010, das krisenbedingt geringe Glterver-
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kehrsleistungen aufweist. Von daher ist eine Zunahme des Lkw-Verkehrs in Zukunft durchaus mog-
lich.

Es wird darauf hingewiesen, dass aufgrund der technologischen Entwicklung (Internet-
Informationsplattformen, Handy-Ticket u.a.) der OPNV zunehmend mit neuen Mobilitdtsformen wie
Carsharing oder intermodalen Wegeketten verknipft sein wird. Die beiden Themen sollten daher
gemeinsam betrachtet werden.

Die Wirksamkeit der einzelnen Strategien bzw. MaRnahmen fiir eine energieeffizientere und klima-
schonendere Mobilitdt wird im zweiten Analyseschritt, im MalRnahmenkatalog, untersucht und lag
daher zur Arbeitskreissitzung noch nicht vor. Generell kann festgehalten werden, dass es eines Biln-
dels verschiedener MaRRnahmen bedarf, um Energieverbrauch und CO,-AusstolR zu verringern. Da das
Repertoire denkbarer und wirksamer MaBnahmen die Moglichkeiten und Ressourcen der Akteure in
der Regel Ubersteigt, ist es zudem wichtig, sich auf einzelne MaRnahmenbereiche zu konzentrieren
und diese dann konsequent umzusetzen.

Ermitteln der Workshopthemen

Die Vorschlage der
Gutachter werden
durch die Teilnehmen-
den mit Klebepunkten
bewertet hinsichtlich
Wirksamkeit (blaue
Punkte) und Leichtig-
keit der Umsetzung
(griine Punkte). Zudem
kann ein Favorit flr die
anstehenden Work-
shops angegeben wer-
den (roter Punkt). Bei
den Workshop-
\Wiinschen liegt klar das
hemenfeld ,,neue
Mobilitat” vorne, an
zweiter Stelle das The-
ma ,Siedlungsentwick-
lung und StraRenraum-
gestaltung”.

Weiteres Vorgehen

Im nachsten Schritt ermitteln die Bliros in zwei Szenarien die theoretischen Einsparpotentiale, wie sie
sich — noch unabhangig von konkreten Mallnahmen - aus den generellen technologischen und ver-
kehrlichen Entwicklungen sowie aus der Gesamtheit denkbarer Handlungsansatze ableiten.

Parallel dazu werden Handlungsempfehlungen und MaBnahmen entwickelt. Dabei werden grund-
satzlich alle oben genannten Themenfelder einbezogen. In Workshops mit Akteuren aus dem Kreis
werden drei der Themen vertieft behandelt, wahrend fiir die anderen Themen MaRnahmenvorschla-
ge durch die Biiros entwickelt werden.
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8.2 Dokumentation der Workshops am 10. Juli 2013

Ziel und Anlass der Veranstaltung

Die Teilnehmerinnen und Teilnehmer der Arbeitskreissitzung am 15. Mai hatten mehrere Themen
ausgewahlt, die vertieft in Workshops behandelt werden sollten. In den Workshops sollten verschie-
dene potentielle MaRRnahmen fiir das Verkehrsentwicklungskonzept von Experten aus der Praxis kurz
und knapp vorgestellt werden. In der jeweils darauffolgenden Diskussionsphase ging es um die Fra-
gen, ob diese fir den Kreis GroR-Gerau sinnvoll sind und was bei einer Einfiihrung beachtet werden
sollte. Die Ergebnisse werden in die Handlungsempfehlungen fir den Kreis einflieRen.

Begriifiung

Herr Erster Kreisbeigeordneter Astheimer begriiRt die Anwesenden und dankt fir die trotz Ferienzeit
sehr zahlreiche Teilnahme und das damit dokumentierte groRe Interesse an der Workshopveranstal-
tung. Er verweist auf den derzeitigen Arbeitsstand des Integrierten Verkehrsentwicklungskonzepts
mit der bereits erfolgten Zustandsanalyse und die noch zu leistenden Arbeitsschritte, um ein zu-
kunftsweisendes klimafreundliches Mobilitatskonzept fiir den Landkreis zu entwickeln und gemein-
sam abzustimmen. Hierzu solle die heutige Veranstaltung mit zahlreichen Fachvortragen und an-
schliefenden Diskussionen konkrete Perspektiven aufzeigen.

Workshop 1: Nachhaltige Mobilitét durch Siedlungs- und Strafenplanung
Katalin Saary (Verkehrsplanerin SRL): Nachhaltige Mobilitat im StraBenraum

Katalin Saary stellte in ihrem Vortrag vor, was Stadte und Gemeinden tun kénnen, um verkehrsbe-
dingte Belastungen fiir Menschen und das Umfeld zu minimieren und dem o6ffentlichen Raum starker
die Funktion eines Lebensraum mit Aufenthaltsqualitat zurlickzugeben.

Dazu ist eine Starkung der Nahmobilitat notwendig, z.B. durch Nutzungsmischung, gute Verkehrsan-
gebote fiir den nicht-motorisierten Verkehr und ein attraktives Umfeld. Dies kann z.B. erreicht wer-
den, wenn bei einer StraRenraumgestaltung nicht von einer bestimmten Mindestbreite fiir Kfz aus-
gegangen wird und die weiteren Nutzungen auf Restflachen verteilt werden, sondern die verschie-
denen Nutzeranspriiche unter Beriicksichtigung des verfiigbaren StraRenraums gegeneinander ab-
gewogen werden.

Die Knoten sollten aufenthaltsqualitatssteigernd, ful3- und radfahrfreundlich gestaltet werden; die
Ausfihrung ist abhangig von der Kfz-Belastung, immer aber sind attraktive Querungsmaoglichkeiten
einzurichten. Gute Beispiele aus Schwetzingen, Ditzingen und Keitum (Sylt) sind der beigefiligten Pra-
sentation zu entnehmen.

Diskussionsbeitrage:

e Bzgl. der StraBenraumgestaltung werden die langen Planungszeitraume als Problem gesehen.
So wird In Kelsterbach gerade ein Baugebiet realisiert, dessen Planung 20 Jahre alt ist und
den heutigen Richtlinien nicht mehr entspricht.

e Positivbeispiel: In Morfelden-Walldorf konnte mit Unterstitzung durch das Finanzierungs-
programm ,Aktive Kernbereiche” eine Umgestaltung der Ortsdurchfahrt auf aktuellem Stand
der Regelwerke bewerkstelligt werden.
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¢ Das Thema StraRenraumgestaltung wird in den nachsten Jahren an Bedeutung gewinnen,
weil viele Kanalisationen zur Erneuerung anstehen. Hier sollte bzgl. Terminierung und ver-
meidbarem Doppelaufwand eine Abstimmung der beteiligten Fachplanungen erfolgen.

e Aus Sicht der LNVG machen unterschiedliche Wissensstdnde in den Kommunen die OPNV-
Planung im Kreis schwierig. Das betrifft z.B. die Haltestellengestaltung, wo sich in etlichen
Kommunen und auch bei Hessen Mobil Bus-Kaps etabliert haben, wahrend andere Kommu-
nen auf Busbuchten beharren.

» Ahnliches gilt zur barrierefreien Ausstattung: Es gibt Widerspriiche zwischen Regelwerken
und DIN-Normen, was die Zielsetzung einheitlicher und durchgangiger Planungsprinzipien bei
Verkehrsanlagen flir Mobilitatseingeschrankte erschwert. Es fehlt im Landkreis auch an der
Institution eines Behindertenbeauftragten wie etwa im Landkreis Darmstadt-Dieburg.

e Eine Forderung seitens des OPNV ist auBerdem, dass die OV-Anbindung entscheidendes Kri-
terium fir die Siedlungsentwicklung sein soll. Siedlung an der falschen Stelle kostet den OV
viel Geld, (Fahr-) Zeit und Fahrgiste. VerkehrsberuhigungsmaBnahmenkénnen fiir den OPNV
problematisch sein (Fahrzeitverlangerung, Anschlussverluste, ...).

¢ Von Vertretern aus Kommunen wird angemerkt, dass es in einer Kommune viele unter-
schiedliche Interessenlagen und teils gegensatzliche Anforderungen und Erwartungen von
auBen gibt, die nur schwer unter einen Hut zu bringen sind. Flir Baudmter ist es aufgrund der
Aufgabenfille oft nicht moglich, sich kontinuierlich (iber den neuesten Stand der Technik zu
informieren.

¢ Von Seiten des Kreises wird darauf hingewiesen, dass dieser nur die Rahmenbedingungen fiir
gute Planung unterstiitzen kann. Die Planungshoheit bzgl. StraBenraumgestaltung liegt bei
den Kommunen, der Kreis kann iber neue Entwicklungen (Planungsrichtlinien) informieren.

e Eine Orientierung zu Planungsprinzipien flir die Kommunen und ein Katalog guter (und ggf.
auch schlechter) Beispiele oder Planungs-Checklisten werden von Kommunalvertretern als
sehr hilfreich benannt. Dem Thema StraRenraumgestaltung wird eine hohe Bedeutung zu-
gemessen. Es wird angeregt, ein Netzwerk zu griinden, das den Kommunen einen gezielten
Austausch zu stadt- und verkehrsplanerischen Fragestellungen ermdglicht.

Dr. Volker Blees (Verkehrslosungen Blees): Stellplatzsatzung als Steuerungsinstrument

Dr. Volker Blees erlauterte in seinem Vortrag, wie die Stellplatzsatzung als Steuerungsinstrument
genutzt werden kann: So ist die Verfligbarkeit eines Verkehrsmittels direkt am Wohnstandort maR-
geblich fir die Verkehrsmittelwahl. Wenn bspw. das Fahrrad erst aus dem Keller geholt werden
muss, das Auto aber vor der Haustir steht, wird eher das Auto genutzt.

Zahlen aus verdichteten Quartieren mit einer guten OPNV-Anbindung zeigen, dass dort der Autobe-
sitz niedrig ist. Eine Stellplatzsatzung kann an dieser Stelle einhaken, indem sie die Anzahl und Quali-
tat von Pkw- und Fahrradstellplatzen festlegt. Mogliche Strategien kdnnen sein, die Stellplatzsatzung
um Fahrradstellplatze zu erweitern oder die Zahl der Stellplatze am Wohnstandort einzuschranken
oder die Zahl der Stellplatze an Gewerbestandorten einzuschranken.
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An Gewerbestandorten erlaubt die Hessische Bauordnung eine Reduzierung der Stellplatzanzahl,
wenn durch die Férderung des Radverkehrs, des OPNV, von Mitfahrgemeinschaften usw. zu erwarten
ist, dass sich der Pkw-Verkehrsaufwand reduziert.

Diskussionsbeitrage:

¢ Mehrere Kommunen berichten, dass sie eine eigene Stellplatzsatzung haben. Ob der Bauherr
die Stellplatze aber auch wirklich baut, wird meist nicht kontrolliert. Hier misse die Bauauf-
sicht mehr als bisher kontrollieren, ob Vorgaben eingehalten werden.

¢ Auch die Praxis der Ablésesummen der Bauherren an die Kommune fir nicht gebaute Park-
platze ist nicht bei allen Kommunen beliebt, da diese dann diese Stellplatze auf eigene Kos-
ten auf gemeindeeigenen Flachen herstellen missen. Bei sehr hohen Ablésesummen kénnen
diese aber auch ein Investitionshemmnis flir den Bauherrn sein.

¢ Die Frage, ob die Zahl der vorgeschriebenen privaten Stellplatze reduziert werden soll, wurde
kontrovers diskutiert. Es bestiinde die Gefahr, dass dann mehr Autos im 6ffentlichen Stra-
Renraum abgestellt wiirden. Auch sei das Thema stark emotional besetzt und daher konflikt-
trachtig. Auf Interesse stieR jedoch der Gedanke, Anzahl und Qualitat von Fahrradstellplatzen
in die Stellplatzsatzung aufzunehmen.

¢ Beider Parkraumbewirtschaftung sei zu differenzieren zwischen Innenstadtlagen und Rand-
bereichen, eine flaichenhafte Bewirtschaftung aulRerhalb der Innenstadte sei i.d.R. politisch
nicht darstellbar.

Workshop 2: Flexibel und effizient: Carsharing und Fahrradverleihsysteme
Martin Trillig (book-n-drive): CarSharing

Obwohl es im Kreis GroR-Gerau nur eine Station in Riisselsheim gibt, gibt es im ganzen Kreisgebiet
200 book-n-drive-Kunden. Insgesamt hat das Unternehmen 11.000 Kunden und verfligt (iber 350
Autos. In den letzten Jahren hat die Anzahl der Standorte, Fahrzeuge und Ausleihen stark zugenom-
men. Jedes Fahrzeug muss durchschnittlich im Monat 500€ netto einbringen, um die Fahrzeug- und
Systemkosten (inkl. Kundenbetreuung) zu kompensieren.

Ziel ist es, eine Alternative zum eigenen Auto zu schaffen. Kunden sind jedoch nicht nur autofreie
Haushalte. Durch Carsharing treffen Nutzervor jeder Autonutzung eine bewusste Entscheidung, au-
Rerdem gibt es eine Preiswahrheit lber jede Fahrt. Sinnvoll ist eine Verknlipfung von Carsharing mit
dem OPNV, beziiglich Stationen aber auch der Buchung.

In Risselsheim wird eines der Fahrzeuge von der Stadtverwaltung genutzt. Dies komme beiden Par-
teien entgegen, da die Stadtverwaltung so die Zahl der eigenen Dienstfahrzeuge reduzieren kann und
gleichzeitig das Fahrzeug eine gewisse Grundauslastung hat (sich also schneller rentiert). Solche Ko-
operationen seien eine gute Voraussetzung fiir den Aufbau einer neuen Station. So wird book-n-drive
wahrscheinlich in den nachsten ein bis zwei Jahren eine neue Station in Griesheim errichten, wo es
einerseits bereits einen relativ groBen Kundenkreis gibt und andererseits die Caritas Interesse an der
Nutzung anstelle von Dienstfahrzeugen bekundet hat.

Die Nutzung von Carsharing ist offenbar stark von Einstellungen und der Sozialstruktur gepragt. So
weist Darmstadt sehr hohe Nutzerzahlen auf, wohingegen in Wiesbaden die Nutzung deutlich gerin-
ger ist.
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Uwe Hiltmann (MVGmeinRad): Fahrradverleihsysteme

Das Fahrradvermietsystem MVGmeinRad wurde im Rahmen des Bundeswettbewerbs ,Offentliche
Fahrradverleihsysteme” aufgebaut und umfasst heute gut 100 Stationen mit insgesamt 660 Fahrra-
dern bei 50.000 zurlickgelegten Fahrten im Monat und 13.000 angemeldeten Kunden. Das System
befindet sich weiter im Ausbau und die MVG hat auch Interesse an einer Erweiterung tiber das Main-
zer Stadtgebiet hinaus. So wurden in Bodenheim (stidlich von Mainz) und Budenheim (nordwestlich
von Mainz) bereits Stationen aufgebaut. Wahrend in Bodenheim die Nutzung so gering war, dass die
Stationen wieder abgebaut wurden, ist in Budenheim die Nutzung sehr gut; dort werden vor allem
Fahrten zum Bahnhof zurilickgelegt. Will eine Kommune das Mainzer Fahrradvermietsystem einrich-
ten, GUbernimmt die MVG 50% der Investitionskosten.

Als Erfolgsfaktoren fir das Mainzer System spielten die hochwertigen Fahrrader (Wert: 750€ netto)
sicher eine Rolle, auBerdem das Aufstellen einer groRen Anzahl von Stationen und Fahrradern, so
dass eine hohe Stationsdichte erreicht wurde. Viele Stationen mussten nach kurzer Zeit erweitert
werden, weil sie so stark genutzt wurden. Etwa 80% der Kosten entstehen der MVG durch die War-
tung und die Verteilung der Rader, dies sind etwa 900.000€ im Jahr. Langfristig soll der Betrieb kos-
tendeckend sein. Flr die MVG ist das Fahrradvermietsystem jedoch auch ein wichtiges Element der
Kundenbindung und Neukundengewinnung. Das System wird entgegen allgemeiner Klischees auch
gerne von alteren Menschen genutzt.

Till Sommerfeld (RMV): Mobilitatskarte RheinMain

Till Sommerfeld vom RMV stellt die RMV-Mobilitdtskarte ,,eTicket RheinMain“ vor. Ziel des RMV ist
es, nicht nur ,Bus und Bahn“ anzubieten, sondern weitere Mobilitatsangebote zu integrieren. Die
Mobilitatskarte ist eine kontaktlos funktionierende elektronische Karte, mit der die Angebote des
RMV und der Partner genutzt werden kdnnen. Partner sind derzeit u.a. Carsharinganbieter, Fahrrad-
verleihe, die emobil-Station in Offenbach (Verleih von Pedelecs und E-Autos) und eine Parkhaus-
Betriebsgesellschaft.

Mit der Mobilitatskarte konnen Nutzer z.B. Wegeketten mit unterschiedlichen Verkehrsmitteln zu-
ricklegen und bendtigen dafir nur eine Karte. Die erhoht die Attraktivitat der einzelnen Angebote.
Wichtig war dem RMV von Anfang an, dass die Mobilitatskarte nicht als Insellésung fiir einzelne
Kommunen betrieben wird, sondern im gesamten Rhein-Main-Gebiet unter Eingliederung der loka-
len Einzelangebote.

Ein Hemmnis fiir Kunden ist momentan noch, dass diese sich bei den Partnern jeweils gesondert an-
melden missen; es ist also nicht moéglich mit Erwerb der Karte gleich alle Angebote zu nutzen. Nach
und nach werden alle Zeitkarten, spater auch Einzelfahrscheine auf die Mobilitdtskarte umgestellit.
Der RMV mochte sein Angebot zukinftig mit weiteren Partnern ausbauen.

Diskussionsbeitrage zu den drei Input-Referaten:

e Ein Fahrradverleihsystem ist nicht ohne weiteres von einer GroRstadt auf eine kleine Ge-
meinde Ubertragbar; Insellésungen fiir einzelne Gemeinden sind nicht sinnvoll. Stattdessen
sollte ein einheitliches System im Kreis und evtl. sogar dariber hinaus verfolgt werden. Wenn
es ein regional kompatibles Fahrradverleihsystem gibt, ist es zudem fiir Nutzer nicht mehr
notwendig, das eigene Fahrrad in der Bahn mitzunehmen, was zu einer leichten Entlastung
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der Mitnahmekapazitaten fiihren kénnte. Fiir das Kreisgebiet ist gut vorstellbar, dass ein
Fahrradverleihsystem als letzte Wegestrecke vom OPNV-Halt zum Ziel genutzt wird.

¢ Voraussetzung fiir die Einflihrung eines Fahrradverleihsystems ist ein politischer Wille, denn
fir den Aufbau von Stationen missen haufig Parkplatze entfallen. Gerade bei der Werbung
um Akzeptanz und der Stationsfindung erwartet die MVG Unterstitzung vor Ort.

¢ Alssinnvoll wird angesehen, im Zuge der sowieso anstehenden Bahnhofsmodernisierungen
dort weitere Mobilitdtsangebote aufzubauen, wie etwa Carsharing oder Fahrradverleih. Hier
bietet der RMV eine Zusammenarbeit an. Auch die Einrichtung von guten Fahrradstellplatzen
an Bahnhofen ist wichtig — an Stelle oder in Ergdnzung zu einem Fahrradverleihsystem.

e Sowohl bei Carsharing als auch beim Fahrradverleih ist es wichtig in einem Netz zu denken,
statt vereinzelte Standorte anzubieten. Erfolgreich kann ein System nur werden, wenn es
grold gedacht wird — das Beispiel Mainz zeigt, dass zu Beginn die Nutzung oft zu niedrig ein-
geschatzt wird und dann nachgebessert werden muss. Beide Systeme sind aber fiir einen
nachfrageabhangigen Ausbau geeignet.

¢ Der Aufbau einer Carsharing-Station ist flir book-n-drive dann attraktiv, wenn es eine Zu-
sammenarbeit mit den Verwaltungen gibt. Um die aktuellen tatsachlichen Auslastungen der
Dienstfahrzeuge in einer Verwaltung und daraus mogliche Kosteneinsparungen durch Car-
sharing zu ermitteln, bietet book-n-drive interessierten Verwaltungen ein Excel-basiertes Be-
rechnungstool an. Voraussetzung fiir eine Carsharing-Nutzung in der Verwaltung sei eine all-
gemeine Bereitschaft zu Veranderungen.

e Im Zuge von Benzinpreissteigerungen und einer starkeren Kluft zwischen Armen und Reichen
kann Carsharing den Zugang zu einem Pkw ermdglichen, was die soziale Teilhabe fordert. Die
LNVG bietet an zu priifen, ob sie einen Carsharing-Stellplatz zur Verfligung stellen kann, sollte
ein Angebot aufgebaut werden. Die ivm weist darauf hin, dass ein Leitfaden zu Carsharing fir
die Rhein-Main-Region zum Download zur Verfiigung steht.

e Es wird angeregt, moglichst weitere Anbieter wie z.B. Call-a-bike in die Mobilitatskarte zu in-
tegrieren. Dies ist aber nur moglich, wenn der RMV ein akzeptables Angebot von den poten-
tiellen Partnern erhalt.

¢ Die Weiterverfolgung der Themen aus diesem Workshop wird von den Teilnehmerinnen und
Teilnehmern gewlinscht.

Workshop 3: Unterwegs in die Zukunft: E-Mobilitédt und Mitfahrsysteme
Ansgar Roese (Stadt Frankfurt, Amt Wirtschaftsforderung): Elektromobilitdt aus kommunaler Sicht

Ansgar Roese von der Wirtschaftsférderung Frankfurt berichtet von der Entwicklung der Elektromo-
bilitat und seinen Erfahrungen aus der Praxis. Elektromobilitdt war bisher dann ein Thema, wenn
Ressourcen (besonders Ol) knapp zu werden drohten oder wenn Umweltauflagen eingehalten wer-
den mussten. Aktuell sind es die zu vermeidenden CO,-Emissionen. In den vergangenen 5 Jahren gab
es einen Hype, der bislang zu unkoordinierten Einzell6sungen sowohl hinsichtlich der Technologie als
auch der Versorgungsinfrastruktur gefihrt hat.

! siehe http://www2.ivm-rheinmain.de/wp-content/uploads/2013/05/IVM Carsharing Handreichungl.pdf
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In den letzten Jahren wurde haufig angenommen, dass Kommunen eine umfangreiche Ladeinfra-
struktur zur Verfligung stellen missten, um die Verbreitung von E-Autos zu férdern. Daraufhin wur-
den in einigen Stadten Ladesaulen installiert, so auch in Frankfurt. Diese wurden in Parkscheinauto-
maten integriert, die Stromversorgung erfolgt (iber ein Solarpanel und eine Autobatterie (Kosten-
punkt pro Station: 8.000-10.000€). Allerdings hat sich inzwischen zum einen gezeigt, dass die Infra-
struktur zwar da ist, die Nutzer aber weiterhin fehlen und zum anderen, dass fir Energieversorger
Elektro-Ladestationen wegen der geringen Einnahmen kein Geschaftsmodell sind. Die Ernlichterung
hangt auch mit der Erkenntnis zusammen, dass Elektromobilitat kein verkehrliches Wunderheilmittel
ist: Auch ein Elektroauto tragt zum Stau bei bzw. steht im Stau, auch ein Elektroauto verursacht
Emissionen (in hohem MaRe bei der Herstellung des Fahrzeugs, aber auch bei der Herstellung des
Stroms).Flr Verbraucher ist ein Elektroauto wegen der hohen Anschaffungskosten (etwa Faktor 5
gegeniber einem Pkw mit Verbrennungsmotor) und der immer noch geringen Reichweiten wenig
attraktiv.

Dennoch gibt es Perspektiven: Elektroautos konnen Bestandteil des Gesamtsystems werden und
bspw. als CarSharing-Fahrzeuge in die Mobilitatskarte integriert werden — dies hat umso mehr Poten-
tial, als die junge Generation weniger auf Autos und Autobesitz fixiert ist als dltere Generationen.
Wenn Elektroautos auch kaum einen Beitrag zur CO,-Reduzierung leisten kénnen, so doch zur Ver-
ringerung der Luftschadstoffe. Flir Kommunen sind Elektrofahrzeuge insbesondere als Nutzfahrzeuge
im eigenen Fuhrpark interessant: Diese sind nur wenig teurer (etwa 10%) als solche mit Verbren-
nungsmotor, zudem fordern sie Gesundheit der Mitarbeiter, da lokal keine Abgase entstehen. Auch
die Umstellung von Bussen von Verbrennungsmotor auf andere Antriebe kann eine Handlungsmog-
lichkeit der 6ffentlichen Hand sein. So plant die Stadt Hamburg derzeit alle Busse auf Brennstoffzel-
len umzustellen, was zwar deutlich héhere Anschaffungskosten bedeutet (1,2 Mio. zu 250.000€),
aber mithelfen kdnnte, drohende EU-Sanktionen wegen anhaltender Schadstoffbelastungen abzu-
wehren. Auch fir den stadtischen Wirtschafts- und Lieferverkehr bieten sich Elektrofahrzeuge an, da
hier meist kurze Strecken zuriickgelegt werden.

Diskussionsbeitrage:

e Der Kreis kann bei der Elektromobilitat keine Entwicklungsarbeit leisten. Auch im Kreis wur-
den bereits Ladestationen aufgebaut; dabei gibt es verschiedene Systeme, die nicht fir alle
Fahrzeugtypen nutzbar sind. Es wird angeregt eine Karte mit Lademaoglichkeiten im Kreis zu
erstellen.

¢ Die Kosten-Nutzen-Relation gerade in Bezug auf eine Senkung der CO,-Emissionen wird als
nicht sehr gut eingeschatzt. Gerade die Batterieherstellung erfordert einen hohen Energie-
einsatz. Auch ist unklar, wie lange noch Rohstoffe (besonders Lithium) vorhanden sein wer-
den, um eine grofRe Anzahl an Akkus herzustellen. Ebenso ist die Frage nach der Entsorgung
der Akkus ist noch nicht geklart. Die Brennstoffzelle ist ebenfalls noch nicht ausgereift, wird
jedoch weiterentwickelt und kdnnte ein weiter Baustein sein.

*  Bei Elektromobilitdt wird oft nur an Pkw gedacht, jedoch gehéren der OPNV (mit StraRen-
bahnen schon seit langer Zeit elektromobil) und Pedelecs mit dazu. Elektromobilitat kann
vom Kreis und den Kommunen sinnvollerweise nur integriert betrachtet und geférdert wer-
den, z.B. im Rahmen der Radverkehrsférderung. So kdnnten zum Beispiel Radschnellwege fiir
Pedelecs eingerichtet werden.
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Dr. Volker Blees (Verkehrslosungen Blees): Mitfahrsysteme

Als eine der Stellschrauben mit dem grofSten Wirkungspotenzial bei der Verminderung des Kfz-
Verkehrs nennt Dr. Volker Blees in seinem Vortrag den Pkw-Besetzungsgrad: Derzeit seien Beset-
zungsgrade von durchschnittlich 1,4 tber alle Pkw-Fahrten und 1,1 bei den Berufspendlern aktueller
Stand der Mobilitatsforschung.

Mitfahrsysteme wie z.B. das am weitesten verbreitete System ,flinc” sind als ein Instrument zur
nachhaltigen Mobilitatsentwicklung mit dem Ziel der Steigerung des Pkw-Besetzungsgrades konzi-
piert. flinc baut auf der Idee der konventionellen Mitfahrsysteme auf und erweitert diese.

Die Nutzer kdnnen auf einer gemeinsamen Internetplattform miteinander kommunizieren und be-
kommen dort Fahrten bzw. Mitfahrer angeboten. Teilstrecken werden bei der Suche automatisch
bericksichtigt, auch ist eine Verbindung mit dem Navigationsgerat moglich. Das System kann wegen
der genauen Start- und Zieleingabe auch fiir kurze Strecken genutzt werden.

Es gibt bereits Nutzungsmodelle fiir Unternehmen und Landkreise. Daflir miissen diese einen Beitrag
zahlen und erhalten im Gegenzug ein eigenes flinc-Vertrauens-Netzwerk, Marketing-Unterstiitzung,
einen Live-Fahrplan, Support u.v.m. Derzeit hat flinc 150.000 angemeldete Nutzer und monatlich
500.000 Fahrtangebote.

Als wesentliche Eigenschaften sind zusammenfassend zu nennen:

¢ Das System ,flinc” funktioniert wie ein soziales Netzwerk
¢ Nur Vermittlung, keine Bezahlregelung
¢ Kundenschwerpunkte Pendler, Unternehmen (z.B. BASF), Gebietskorperschaften
¢ Funktioniert nur bei ausreichender Dichte von Angeboten und Gesuchen
e Zeichnet sich aus durch professionelle Vermarktung
Diskussionsbeitrage:

e Es gibt seitens der ivm eine Pendler-Plattform Rhein-Main, die aber in ihrer derzeitigen Form
veraltet ist und nicht die ,kritische Masse” an Nutzern zusammenbringt. Ein zweiter Anlauf
scheint moglich, dann aber auf héherem Niveau und in ein libergeordnetes System inte-
griert.

*  Auch bei flexiblen Mitfahrsystemen muss der OPNV als ,Riickfallebene” weiterhin vorhanden
sein.

8.3 Dokumentation der Abschlussveranstaltung am 23. Januar 2014

Begriifiung

Erster Kreisbeigeordneter Walter Astheimer begriiRt die Teilnehmenden und zeigt sich erfreut tiber
die rege Teilnahme. Er flhrt ein, dass die Veranstaltung den Teilnehmenden die Gelegenheit bietet,
die bereits schriftlich erhaltenen Handlungsempfehlungen zu bewerten. Im nachsten Schritt werden
die politischen Gremien des Kreises dann den endgtiltigen Bericht zur Beschlussvorlage erhalten.
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Vorstellung des Projekts

Dr. Volker Blees, Verkehrslosungen, wirft einen Blick zurlick auf den Entstehungsprozess des Kon-
zepts: Die Potenzialanalyse zeigte hohe CO,-Einsparpotenziale bei umfassenden Klimaschutzanstren-
gungen. Um diese Potenziale zu realisieren ist es wichtig, dass alle Akteure — von Kreis und Kommu-
nen Uber die Gbergeordneten staatlichen Ebenen bi hin zu Wirtschaft und Privatpersonen —in ihrem
Einfluss- und Zustandigkeitsbereich hierflir Anstrengungen unternehmen. Auch der —isoliert betrach-
tet — eher gering erscheinende Einfluss von Kreis und Kommunen ist im Gesamtzusammenhang un-
verzichtbar.

In mehreren Workshops haben sich kreisangehdrige Kommunen und interessierte Institutionen am
Prozess beteiligt und ihr Wissen und ihre Anregungen eingebracht. Dieses Engagement und die ge-
fliihrten Diskussionen haben wesentlich auch die nun formulierten Handlungsempfehlungen gepragt.
Am Ende des Erarbeitungsprozesses stehen nun Empfehlungen aus sechs verschiedenen Handlungs-
feldern (siehe Abbildung).

Nahmobilitat
fordern

Nachhaltige

Mobilitat in Offentlichen
Organisation Verkehr
und Planungs- sichern

prozessen und ausbauen
verankern

Blees weist erganzend auf die Notwendigkeit eines Controllings hin: beim Klimaschutz gilt es, konkre-
te Emissionsziele zu erreichen. Daher muss regelmaRig geprift werden, wie sich die Treibhaus-
gasemissionen entwickeln und inwieweit bzw. mit welchem Erfolg die empfohlenen MaBnahmen
umgesetzt werden.

Klimaschutz-Vernissage

In einem Rundgang konnen sich die Teilnehmenden die an sechs Stellwanden aufgehangten Hand-
lungsempfehlungen durchlesen und sie bewerten. Die Bewertung erfolgt mit Klebepunkten, wobei
rote Punkte fir eine wichtige MaBnahme stehen und schwarze fiir eine MaRnahme, die zuriickge-
stellt werden kann. Wer sich besonders fiir eine MalRnahme einsetzen mdéchte, kann diese mit einem
Namenskartchen versehen.
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Als Ergebnis des aktiven Rundgangs ergeben sich folgende Bewertungen der vorgeschlagenen Mal3-
nahmen:

gef. zu-
riickstel-
MaRnahme wichtig len
A. Nahmobilitat fordern
A.1: Aufenthaltsqualitat und Nahmobilitadt in Ortsdurchfahrten starken
A.2: ,Schleichwege” nutzbar machen und Nahmobilitdtsnetze verdichten ®
A.3: Radverkehrskonzept des Kreises umsetzen und fortschreiben 000000
000000
A.4: Kreisweites Radverkehrsnetz in den Kommunen ergdnzen und verdichten [ ]
A.5: Qualitdt des Radverkehrsnetzes systematisch sichern L4
A.6: Radschnellwege priifen ®
000000
A.7: Moderne Fahrradstellplatze an 6ffentlichen Einrichtungen anbieten ( X )
A.8: Errichtung zeitgemaRer Fahrradabstellanlagen fordern ®
A.9: Aufbau eines Fahrradverleihsystems im Kreis priifen ooo
A.10: Fahrradlernkurse anbieten oo
A.11: Serviceangebote ausbauen
A.12: Potenziale im Radtourismus prifen ® o0
A.13: Info- und Imagekampagne Nahmobilitdt durchfiihren
B. Zu nachhaltiger Mobilitdt beraten und informieren
B.1: Betriebliches Mobilitditsmanagement fortfiihren (mit Schwerpunkt Kreis- und 00000
Kommunalverwaltungen)
B.2: Schulisches Mobilitatsmanagement intensivieren o000
B.3: Mobilitdtsmanagement fiir Neubliirger einfiihren 000
B.4: Mobilitdtsmanagement fir weitere Zielgruppen situationsgerecht aufbauen
B.5: Mobilitadtsmanagement fiir groBere Feste und Events verankern
B.6: Klimaschutzteilkonzept Mobilitat 6ffentlich vorstellen und vermarkten 000
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gef. zu-
riickstel-

MaRnahme wichtig len
B.7: Internetauftritte der Kommunen und des Kreises zu Mobilitat ausbauen oo ®
B.8: Zielgruppen-Kampagnen fir nachhaltige Mobilitdt durchfiihren
B.9: Feste, Events und Veranstaltungen mit Informationen zu Mobilitat begleiten ®
B.10: Spritsparkurse fiir Unternehmen und Biirger durchfiihren ®
C. Verkehrstrager vernetzen
C.1: Verkniipfung zwischen OPNV und Fahrrad flichendeckend ausbauen o0000

000000
C.2: Park+Ride— und Parken+Mitnehmen-Angebote erganzen [ )
C.3: Carsharing an Mobilitatsstationen férdern
C.4: Nutzung von Mitfahrsystemen priifen o00
C.5: Verbreitung der regionalen Mobilitatskarte fordern ®
D. Wirtschaftsverkehr vertraglicher gestalten und Elektromobilitat fordern
D.1: Gleisanschliisse erhalten und ausbauen ®
D.2: Guterverkehrszentren als intermodale Schnittstellen ausbauen e
D.3: Anschluss von Gewerbegebieten an die Schiene priifen ®
D.4: Lkw-Durchfahrtsverbote und Routenkonzepte priifen L o0
D.5: Kommunale Fuhrparks umweltfreundlich entwickeln o00
D.6: Elektroladestationen fiir E-Fahrzeuge und Pedelecs priifen o0 ®
D.7: neue Techniken bekanntmachen L]
E. Nachhaltige Mobilitdt in Organisation und Planungsprozessen verankern
E.1: Klimaschutzmanager/in zur kreisweiten Koordination und Beratung einsetzen 000000
E.2: Kommunales Netzwerk ,,Nachhaltige Mobilitdt” initiieren und betreiben ®
E.3: Handlungsleitlinien fir nachhaltige Mobilitat in der Planung verankern o000
E.4: LNVG zum Mobilitatsdienstleister ausbauen oo
E.5: Kostenwahrheit im Verkehr férdern ®
E.6: Birger in die Verkehrsentwicklung und Verkehrsplanung einbeziehen
F. Offentlichen Verkehr sichern und ausbauen
* Leitlinien OPNV + Kunden
*  Leitlinien OPNV-Nachfrage

000000

e Leitlinien OPNV-Angebot

* Leitlinien OPNV + Siedlungsstruktur

e Leitlinien OPNV + Wirtschaftlichkeit

e Leitlinien OPNV + Umwelt

e Leitlinien OPNV + Qualitat

Als besonders wichtig (mindestens 5 rote Punkte, keine schwarzen Punkte) wurden folglich bewertet:

e A3: Radverkehrskonzept des Kreises umsetzen und fortschreiben

¢ A4: Kreisweites Radverkehrsnetz in den Kommunen erganzen und verdichten

¢ A7: moderne Fahrradstellplatze an 6ffentlichen Einrichtungen anbieten

e B1: Betriebliches Mobilitatsmanagement fortfiihren
(mit Schwerpunkt Kreis- und Kommunalverwaltungen)
e B2:Schulisches Mobilitaitsmanagement intensivieren
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e C1: Verknipfung zwischen OPNV und Fahrrad flichendeckend ausbauen

e (C2: Park+Ride- und Parken+Mitnehmen-Angebote erginzen

e E1:Klimaschutzmanager/in zur kreisweiten Koordination und Beratung einsetzen
¢ E3: Handlungsleitlinien fir nachhaltige Mobilitat in der Planung verankern

» Leitlinien OPNV + Angebot

Als vorerst zurtickstellbare MaBnahmen (mindestens 2 schwarze Punkte, keine roten Punkte) wurden
benannt:

e A10: Fahrradlernkurse anbieten

e C4: Nutzung von Mitfahrsystemen prifen

Zusammenfassend hélt Dr. Volker Blees fest, dass Radverkehr und Mobilitatsmanagement offensicht-
lich einen hohen Stellenwert genieRBen. Auch die in der Offentlichkeit hdufig nicht wahrgenommenen
internen Organisations- und Planungsprozesse werden als wichtig eingeschatzt. Generell zeugen sich
nur geringe Abweichungen in den Einschatzungen der Teilnehmer und der Prioritdten der Gutachter.

Der Vertreter des ADFC, Mario Schuller, merkt unter Bezug auf die Bewertung der MaBnahme ,A10:
Fahrradlernkurse anbieten’ an, dass tatsachlich eine recht hohe Zahl an Erwachsenen nicht Fahrrad
fahren kann und daher Radfahrlernkurse durchaus ihre Berechtigung haben. Frau Stowasser, Stadt

Riedstadt, gibt zu bedenken, dass die Kommunen durchaus Interesse an einer Umsetzung des Kon-

zepts haben, die aktuelle Finanzlage jedoch eine rasche Umsetzung erschwere.

Abschluss und weiteres Vorgehen

Herr Astheimer dankt den Teilnehmenden fiir die Anregungen. Dass die Umsetzung und Fortschrei-
bung des Radverkehrskonzepts von vielen als wichtig bewertet wurde, nimmt er positiv auf. Eine
solche Zusammenarbeit bzw. ein solches koordiniertes Handeln von Kreis und Kommunen sieht er als
Vorbild auch fiir viele andere MalBnahmen des Integrierten Verkehrsentwicklungskonzepts an. Er
appelliert daher an die Kommunen, die Umsetzung der Handlungsempfehlungen zu unterstiitzen.
Auch bei der schwierigen Finanzsituation der kommunalen Gebietskdrperschaften gebe es Moglich-
keiten, politische Akzente zu setzen. Um das Konzept vor Ort bekannter zu machen, bietet der Kreis
an, dieses vor Ort in den einzelnen Kommunen vorzustellen.

Die Anregungen aus der Veranstaltung werden in den Abschlussbericht einflieRen. Der Bericht wird
dann dem Kreistag vorgelegt.

AbschlieBend dankt auch Herr Dr. Blees den Teilnehmenden fiir ihre engagierte Mitarbeit.
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Zur Interpretation der Angaben siehe Kapitel 3.

MaBnahme

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
A. Nahmobilitat fordern
A.1l: Aufenthaltsqualitat und kurzfristig (Geschwin-
ersen s . . ) modale Verlagerung, . .
Nahmobilitat in Ortsdurchfahrten mittel digkeits-reduzierung), 1 . hoch mittel bis hoch
= . . o vertragliche Abwicklung
starken mittel- bis langfristig
A.2:,Schleichwege” nutzbar ma- dale Verl
chen und Nahmobilitatsnetze ver- hoch kurz- bis mittelfristig modale ver age'rung, gering bis mittel mittel
. Verkehrs-vermeidung
dichten
A.3: Radverkehrskonzept des Krei- kurzfristig (Umsetzung),
ses umsetzen und fortschreiben hoch mittelfristig (Fort- modale Verlagerung gering bis hoch gering
schreibung)
A.4: Kreisweites Radverkehrsnetz
in den Kommunen erganzen und hoch kurz- bis mittelfristig modale Verlagerung mittel bis hoch mittel
verdichten
A.5: Qualitat des Radverkehrsnet-
Q . . hoch kurzfristig modale Verlagerung gering bis hoch gering bis mittel
zes systematisch sichern
A.6: Radschnellwege priifen mittel langfristig modale Verlagerung mittel bis hoch mittel bis hoch
A.7: Moderne Fahrradstellplatze
an offentlichen Einrichtungen hoch kurzfristig modale Verlagerung gering bis mittel gering
anbieten
A.8: Errichtung zeitgemaRer Fahr-
& & mittel bis hoch mittelfristig modale Verlagerung gering gering bis mittel

radabstellanlagen fordern

VERKEHRSLOSUNGEN BLEES
Untere MuhlstralRe 31 — 64291 Darmstadt

Tel. 06151 99282-10 — E-Mail volker.blees@verkehrsloesungen.de

in Kooperation mit ZIV - Zentrum fiir Integrierte Verkehrssysteme GmbH
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MaBnahme

Prioritat

Umsetzbarkeit

Wirkansatz

baulicher Aufwand

betrieblicher Auf-
wand

A.9: Aufbau eines Fahrradverleih-
systems im Kreis prifen

hoch

kurzfristig

modale Verlagerung

gering

A.10: Fahrradlernkurse anbieten

mittel bis niedrig

kurz- bis mittelfristig

modale Verlagerung

gering bis mittel

A.11: Serviceangebote ausbauen

hoch bis mittel

kurz- bis langfristig (je
nach MaRnahme)

modale Verlagerung

gering bis mittel

gering bis mittel

A.12: Potenziale im Radtourismus
prifen

niedrig

mittel- bis langfristig

modale Verlagerung

gering

gering

A.13: Info- und Imagekampagne
Nahmobilitat durchfihren

hoch

kurz- bis mittelfristig

modale Verlagerung

keiner

mittel

B. Zu nachhaltiger Mobilitat berate

n und informieren

B.1: Betriebliches Mobilitatsma-
nagement fortfihren (mit

Verkehrsvermeidung,

. hoch kurz- bis mittelfristig modale Verlagerung keiner bis hoch mittel bis hoch

Schwerpunkt Kreis- und Kommu- . .
vertragliche Abwicklung

nalverwaltungen)

B.2: Schulisches Mobilitatsma- Verkehrsvermeidung,

nagement intensivieren hoch kurzfristig modale Verlagerung gering bis mittel mittel bis hoch
vertragliche Abwicklung

B.3: Mobilitatsmanagement fir Verkehrsvermeidung,

Neubiirger einfiihren hoch kurzfristig modale Verlagerung keiner gering bis mittel
vertragliche Abwicklung

B.4: Mobilitatsmanagement fiir Verkehrsvermeidung,

weitere Zielgruppen situationsge- niedrig kurz- bis mittelfristig modale Verlagerung keiner bis gering gering bis mittel

recht aufbauen

vertragliche Abwicklung
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MaBnahme

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
B.5: Mobilitatsmanagement fiir Verkehrsvermeidung,
groRRere Feste und Events veran- niedrig mittelfristig modale Verlagerung keiner bis gering gering bis mittel
kern vertragliche Abwicklung
B.6: K|imaschutztei|k0nzept |V|Obi— Verkehrsvermeidung,
litat 6ffentlich vorstellen und ver- hoch kurzfristig modale Verlagerung keiner gering
markten vertragliche Abwicklung
B.7: Internetauftritte der Kommu- Verkehrsvermeidung,
nen und des Kreises zu Mobilitat hoch bis mittel kurzfristig modale Verlagerung keiner gering
ausbauen vertragliche Abwicklung
B.8: Zielgruppen-Kampagnen fir Verkehrsvermeidung,
nachhaltige Mobilitdt durchfiihren hoch kurz- bis mittelfristig modale Verlagerung gering mittel

vertragliche Abwicklung
B.9: Feste, Events und Veranstal- Verkehrsvermeidung,
tungen mit Informationen zu Mo- mittel kurzfristig modale Verlagerung keiner gering
bilitat begleiten vertragliche Abwicklung
B.10: Spritsparkurse fir Unter-
hoch kurzfristi vertragliche Abwicklun erin ering bis mittel

nehmen und Biirger durchfiihren 8 & & gering gemnng
C. Verkehrstrager vernetzen
C.1: Verkniipfung zwischen OPNV
und Fahrrad flachendeckend aus- hoch kurz- bis mittelfristig modale Verlagerung mittel gering
bauen
C.2: Park+Ride— und Par- Verkehrsvermeidung,
ken+Mitnehmen-Angebote ergan- hoch kurz- bis mittelfristig modale Verlagerung, mittel gering

zen

vertragliche Abwicklung
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MaBnahme

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand

C.3: Carsharing an Mobilitatsstati- hoch bis mittel ) bis mittelfristi Verkehrsvermeidung, ) ]
onen férdern och bis mitte urz- bis mittelfristig vertragliche Abwicklung gering gering
C.4: Nutzung von Mitfahrsystemen ittel bis niedri Kurz- bis mittelfristi Verkehrsvermeidung, el ttel

.. tt - tt t tt
priifen mittel bis niedrig urz- bis mittelfristig vertrégliche Abwicklung einer mitte
C.5: Verbreitung der regionalen Verkehrsvermeidung,
Mobilitatskarte fordern hoch bis mittel mittelfristig modale Verlagerung, keiner gering bis mittel

vertragliche Abwicklung

D. Wirtschaftsverkehr vertraglicher gestalten und Elektromobilitit fordern

D.1: Gleisanschliisse erhalten und

mittel mittel- bis langfristig modale Verlagerung mittel bis hoch mittel
ausbauen
D.2: Guterverkehrszentren als Verkehrsvermeidung,
intermodale Schnittstellen aus- mittel mittel- bis langfristig modale Verlagerung, mittel bis hoch mittel
bauen vertragliche Abwicklung
D.3: Anschluss von Gewerbegebie- mittel kurzfristig (Prufung), modale Verlagerun keiner (Priifung), hoch ering bis mittel
ten an die Schiene priifen langfristig (Umsetzung) & & (Umsetzung) gering
D.4: Lkw-Durchfahrtsverbote und
. hoch bis mittel kurz- bis mittelfristig vertragliche Abwicklung mittel gering bis mittel
Routenkonzepte priifen
D.5: Kommunale Fuhrparks um- Verkehrsvermeidung,
weltfreundlich entwickeln hoch kurz- bis mittelfristig modale Verlagerung, keiner gering
vertragliche Abwicklung
D.6: Elektroladestationen fir E- modale Verlagerung
Fahrzeuge und Pedelecs priifen hoch kurz- bis mittelfristig vertrigliche Abwicklung gering bis mittel gering
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MaBnahme

betrieblicher Auf-

Prioritat Umsetzbarkeit Wirkansatz baulicher Aufwand wand
D.7: neue Techniken bekanntma- ) - . s . . .
chen mittel kurzfristig vertragliche Abwicklung keiner gering
E. Nachhaltige Mobilitdt in Organisation und Planungsprozessen verankern
E.1: Klimaschutzmanager/in zur Verkehrsvermeidung,
kreisweiten Koordination und hoch kurzfristig modale Verlagerung, keiner gering
Beratung einsetzen vertragliche Abwicklung
E.2: Kommunales Netzwerk Verkehrsvermeidung,
»~Nachhaltige Mobilitat” initiieren hoch kurzfristig modale Verlagerung, keiner gering bis mittel
und betreiben vertragliche Abwicklung
E.3: Handlungsleitlinien fir nach- Verkehrsvermeidung,
haltige Mobilitat in der Planung hoch kurzfristig modale Verlagerung, keiner gering
verankern vertragliche Abwicklung
E.4: LNVG zum Mobilitatsdienst- Verkehrsvermeidungl
leister ausbauen hoch mittelfristig modale Verlagerung, gering mittel
vertragliche Abwicklung
E.5: Kostenwahrheit im Verkehr Verkehrsvermeidung,
fordern / Neue Finanzierungsquel- hoch kurzfristig modale Verlagerung, keiner gering bis mittel
len erschliellen vertragliche Abwicklung
E.6: Biirger in die Verkehrsent- Verkehrsvermeidung,
wicklung und Verkehrsplanung hoch kurzfristig modale Verlagerung, keiner mittel
einbeziehen vertragliche Abwicklung
F. Offentlichen Verkehr sichern und ausbauen
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